MODERNIZACJA INSTALACJI DYSTRYBUCJI PEYNOW EKSPLOATACYINYCH Z

SYSTEMEM MONITORINGU — Oddzial R6, Ptochocinska 33, Warszawa

BRANZA TECHNOLOGICZNA

Budynek naprawy autobusow - Kanal Obstugi Codziennej (OC) i Kanal Obstugi

Technicznej (OT)

Zalozenia

W obicekcie bedzie prowadzona dystrybucja i monitoring:

1.
. olej silnikowy 2 dla autobuséw DIESEL

. olej hydrauliczny do uktadéw wspomagania kierownicy
. olej hydrauliczny do napedu wentylatorow

2
3
4
5. olej przektadniowy do automatycznych skrzyn biegow
6.
7
8
9.
1

olej silnikowy 1 dla autobuséw CNG

olej przektadniowy do mostéw napgedowych

. ptyn do uktadéw chtodzenia dla autobusow CNG
. ptyn do uktadow chtodzenia dla autobusow DIESEL

ptyn do sprysklwaczy szyb

0. dodatek AdBlue®

Ptyny beda dystrybuowane w nastgpujacych lokalizacjach:
1. wewnatrz budynku na lewym kanale (patrzac od bram wjazdowych) do obstugi

codziennej,
2. wewnatrz budynku na prawym Kkanale (patrzac od bram wjazdowych) do obstugi

technicznej,
3. zewnatrz budynku w okolicach rogu budynku graniczacego z pomieszczeniem

magazynu do doraznych dolewek w przypadku zajetych stanowisk na hali.

Przewidziano nastepujace stanowiska dystrybucyjne (patrz rysunek):

1.

Stanowisko dystrybucji Nr 1 — w osi miedzy 1(lewym) a 2 (prawym) kanatem,
zlokalizowane przy bramach wjazdowych (parz rysunek) w formie stanowiska
bramowego gdzie wszystkie sktadowe beda zamocowane na specjalnej konstrukcji
stojacej, umozliwiajacej rozwinig¢cie przewodow ze zawijakéw na dwie strony
stanowiska.

Stanowisko dystrybucji Nr 2 — w osi migdzy 1(lewym) a 2 (prawym) kanatem,
zlokalizowane przy bramach wyjazdowych w formie stanowiska sciennego, gdzie
wszystkie sktadowe beda zamocowane do $ciany.

Stanowisko dystrybucji Nr 3 — w osi migdzy 1(lewym) a 2 (prawym) kanatem,
zlokalizowane po $rodku budynku w formie stanowiska samonos$nego (stupka).
Stanowisko dystrybucji Nr 4 — na $cianie obok 2 (prawego) kanatu, zlokalizowane
po srodku budynku w formie stanowiska §ciennego, gdzie wszystkie sktadowe beda
zamocowane do $ciany.

Stanowisko dystrybucji Nr 5 — zintegrowane w przestrzeni kontenera
magazynowego dodatku AdBluge®.
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Dystrybucja ptyndw na poszczegdlnych stanowiskach:

1. Stanowisko dystrybucji Nr 1

olej silnikowy 1 dla autobuséw CNG

olej silnikowy 2 dla autobuséw DIESEL

olej hydrauliczny do uktadow wspomagania kierownicy
olej hydrauliczny do uktadow napedowych wentylatorow
olej przektadniowy do automatycznych skrzyn biegow
olej przektadniowy do mostow napedowych

ptyn do uktadéw chtodzenia 1 dla autobuséw CNG

ptyn do uktadow chlodzenia 2 dla autobusow DIESEL

S@ e o0 o

2. Stanowisko dystrybucji Nr 2
a. plyn do spryskiwaczy szyb
3. Stanowisko dystrybucji Nr 3
a. dodatek AdBlue®
4. Stanowisko dystrybucji Nr 4
a. dodatek AdBlue®
5. Stanowisko dystrybucji Nr 5
a. dodatek AdBlue®

Kazdy punkt dystrybucji oleju oraz ptynéw do uktadéw chlodzenia sktada¢ si¢ bedzie ze:
zwijaka z we¢zem '2°” x 160 [Bar] o dlugosci 15m, pistoletu nalewowego, wanny ociekowe]
(zbiorczej), przeptywowego licznika pulsacyjnego z elektrozaworem 24VDC na potrzeby
systemu zarzadzania.

Punkt dystrybucji ptynu do spryskiwaczy szyb sklada¢ si¢ ze: zwijaka z we¢zem %77 x
160 [Bar] o dlugosci 15m, pistoletu nalewowego, wanienki ociekowej, przeplywowego
licznika pulsacyjnego z elektrozaworem 24VDC na potrzeby systemu zarzadzania.

Kazdy punkt dystrybucji AdBlue® sktada¢ sie¢ bedzie ze: zwijaka z elementami
przeptywowymi ze stali nierdzewnej, z wgzem EPDM (DN12 lub DN19), przeptywowego
impulsatora na potrzeby systemu zarzadzania, samoodbijajacego pistoletu dystrybucyjnego
spelniajace norme¢ ISO 22241-3 (Dystrybuowanie, transportowanie oraz magazynowanie
AdBlue®).

Na kazdym stanowisku dystrybucji bedzie tez zainstalowany terminal systemu zarzadzania
umozliwiajgcy pobieranie i1 rejestrowanie pobran wszystkich dostgpnych ptynéw na danym
stanowisku dystrybucyjnym.

Do poszczegdlnych punktow dystrybucyjnych, ptyny bedg transportowane z przewidzianych
magazynéw. Dwa magazyny zlokalizowane w budynku naprawy autobuséw oraz jedna
kontenerowa przestrzen magazynowa na zewnatrz budynku (patrz rysunek). W magazynie
olejow beda si¢ znajdowac zbiorniki na poszczegolne media:

1. Zbiornik 1 - pojemnosci 1600 litrow z przeznaczeniem na olej silnikowy 1 dla
autobusow CNG

2. Zbiornik 2 - pojemnosci 1600 litréw z przeznaczeniem na olej silnikowy 2 dla
autobuséw DIESEL

3. Zbiornik 3 - pojemnosci 900 litrow z przeznaczeniem na olej hydrauliczny do
uktadow wspomagania kierownicy
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4. Zbiornik 4 - pojemnosci 900 litrow z przeznaczeniem na olej hydrauliczny do
uktadow napedowych wentylatorow

5. Zbiornik 5 - pojemnosci 900 litrdow z przeznaczeniem na olej przektadniowy do
automatycznych skrzyn biegoéw
6. Zbiornik 6 - pojemnosci 900 litrbw z przeznaczeniem na olej przektadniowy do

mostow napedowych

W magazynie plynéw beda si¢ znajdowac zbiorniki na poszczegolne media:

1. Zbiornik 7 - pojemnosci 1600 litrow z przeznaczeniem na ptyn do uktadow
chlodzenia 1 dla autobusow CNG
2. Zbiornik 8 - pojemnosci 1600 litrow z przeznaczeniem na pltyn do uktadow

chtodzenia 2 dla autobusow DIESEL
3. Zbiornik 9 - pojemnosci 1600 litrow z przeznaczeniem na ptyn do spryskiwaczy szyb

Powyzej wymienione zbiorniki bedg wykonane w technologii dwuptaszczowej, co oznacza ze
nie wymagaja dodatkowego zabezpieczenia na wypadek peknigcia ani  stosowania
dodatkowych urzadzen do przechwytywania ewentualnego wycieku. Beda posiadaty wiazy
rewizyjne umozliwiajace czyszczenie ich wnetrza w przypadku wymiany mediéw na inne.
Zbiorniki bedg projektowane zgodnie z:

Normami europejskimi, LST - EN 12573-1

W procesie produkcji zbiornikow kieruje si¢ zharmonizowanymi normami europejskimi oraz
systemem kontroli produkcji przedsigbiorstwa.

Surowiec do produkcji zbiornikow jest kontrolowany zgodnie z LST EN ISO 14632:2003 en.
Projektowanie zbiornikow oraz obliczenia wytrzymato$ciowe sa przeprowadzane zgodnie z
wymaganiami normy LST EN 1778:2000

Proces produkcji zbiornikow jest kontrolowany zgodnie z wymaganiami normy LST EN
12573:2000 en. Parametry materiatu i metody badania sg zgodne z wymaganiami LST EN ISO
14632:2003 e; LST EN ISO 527-1:2001 en. Odporno$¢ na olej jest ustalona zgodnie z LST EN
ISO 175:1999 en. Odporno$¢ na warunki klimatyczne jest ustalona zgodnie z LST EN ISO
4892: 2002 en.

Material z ktérego beda wykonane to:

PE-HD - Polietylen o duzej gestosci - Gestos¢ — 0,94-0,96 g/cm3. W kazdym zbiorniku beda
zainstalowane specjalne urzadzenia monitorujace poziom ptynu oraz detektory przestrzeni
mi¢dzyplaszczowej z sonda ptywakows. Poziom plynu w zbiorniku i kontrola przestrzeni
miedzyplaszczowej bedzie monitorowana w sposéb ciagly, a informacje te beda trafia¢ do bazy
danych systemu zarzadzania W okreslonych interwatach (definiowanych w minutach).

Specyfika poszczegolnych zbiornikow:

1. Zbiornik o pojemnosci 1600 litrow — 5 sztuk
Maksymalne wymiary:
Wysoko$¢ zbiornika réwna lub mniejsza niz 2,0 m
Srednica zbiornika réwna lub mniejsza niz 1,2 m.
2. Zbiornik o pojemnosci 900 litrow — 4 sztuki
Maksymalne wymiary:
Wysokos¢ zbiornika rowna lub mniejsza niz 1,6 m
Srednica zbiornika rowna lub mniejsza niz 1,5 m
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Przewidziano réwniez zewngtrzng przestrzen magazynowa (patrz rysunek) w formie dwoch
konteneréw w ktorych umieszczono nastepujgce zbiorniki:

Kontener na dodatek AdBlue®, ze zbiornikiem o pojemnoéci roboczej 7000 litrow
(Zbiornik 10), spelniajacy normg¢ ISO 22241-3 Dystrybuowanie, transportowanie oraz
magazynowanie AdBlue®), charakteryzujacy sie nastepujacymi cechami:

1. konstrukcja na samono$nej ramie stalowej, ktora stanowi integralng czg¢$¢ kontenera,

2. kontener wykonany z ptyt warstwowych obustronnie laminowanych o grubosci 24mm
izolowanych pianka poliuretanowa, uszczelnionych tak, by konstrukcja ta stanowila
szczelny zewnetrzny plaszcz dla magazynowego zbiornika wewnetrznego,

3. posiada przestrzen techniczng z dostgpem na poziomie roboczym (zamykane drzwi), w
ktorej zlokalizowane zostang urzadzenia technologiczne oraz wtyk linii napeiniajace;j
zbiornika magazynowego,

4. posiada lini¢ napetniajaca zbiornika magazynowego wykonang ze stali nierdzewnej,
zakonczona ztagczem typu TODO 27,

5. zbiornik magazynowy wykonany z Polietylenu, wyposazony we wtaz rewizyjny oraz
krocce technologiczne,

6. posiada system nagrzewania i wentylacji przestrzeni technicznej wraz z uktadem
sterujacym tak by spetniaé warunki odpowiedniego przechowywania dodatku AdBlue®,

7. posiada zintegrowany na $cianie punkt dystrybucji dodatku AdBlue®.

Kontener dwuproduktowy na zuzyte media, ze zbiornikiem o pojemnosci roboczej 2000 litrow
do magazynowania zuzytych ptynéw do uktadéow chlodzenia, oraz zbiornikiem o pojemnosci
roboczej 3500 litrow dla zuzytych olejow smarnych, charakteryzujacy si¢ nastgpujacymi
cechami:

1. konstrukcja na samono$nej ramie stalowej, ktora stanowi integralng czes¢ kontenera,

2. kontener wykonany z ptyt warstwowych obustronnie laminowanych o grubosci 24mm
izolowanych piankg poliuretanows, przedzielony i uszczelniony tak, by konstrukcja ta
tworzyla dwa niezalezne szczelne zewnetrzne ptaszcze dla magazynowych zbiornikow
wewnetrznych,

3. posiada dwie niewielkie przestrzenie techniczne z dostgpem na poziomie roboczym
(zamykane drzwi), w ktorych zlokalizowane zostang urzadzenia technologiczne oraz
wityki linii do oprdzniania zbiornikow magazynowych,

4. posiada dwie linie do oprézniania zbiornikéw magazynowych wykonane ze stali
nierdzewnej, zakonczone ztagczem typu CAMLOCK.

5. zbiorniki magazynowe wykonane z polietylenu, wyposazone we wilaz rewizyjny oraz
krocce technologiczne,

Do kazdego zbiornika magazynowego §wiezych mediow bedzie przydzielona i zainstalowana
przynajmniej jedna pompa transportowa. Pompy sa odpowiednio dobrane do konkretnego
ptynu:

1. Pompa Nrl bedzie obstugiwa¢ Zbiornik Nrl z olejem silnikowym 1 dla
autobusow CNG. Przewidziana do tego oleju pompa to ttokowa pompa
pneumatyczna 5:1 o wydatku 18 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Cylinder- Stal,

Ttok- NBR,

Uszczelnienia- NBR.

Pompa jest przeznaczona do olei o duzej lepkosci.
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Pompa Nr2 bedzie obstugiwa¢ Zbiornik Nr2 z olejem silnikowym 2 dla
autobuséw DIESEL. Przewidziana do tego oleju pompa to ttokowa pompa
pneumatyczna 5:1 o wydatku 18 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Cylinder- Stal,

Ttok- NBR,

Uszczelnienia- NBR.

Pompa jest przeznaczona do olei o duzej lepkosci.

Pompa Nr3 bedzie obstugiwa¢ Zbiornik Nr3 z olejem hydraulicznym do uktadow
wspomagania kierownicy. Przewidziana do tego oleju pompa to ttokowa pompa
pneumatyczna 5:1 o wydatku 18 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Cylinder- Stal,

Ttok- NBR,

Uszczelnienia- NBR.

Pompa jest przeznaczona do olei o duzej lepkosci.

Pompa Nr4 bedzie obstugiwaé Zbiornik Nr4 z olejem hydraulicznym do uktadow
napedowych wentylatoréw. Przewidziana do tego oleju pompa to ttokowa pompa
pneumatyczna 5:1 o wydatku 18 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Cylinder- Stal,

Ttok- NBR,

Uszczelnienia- NBR.

Pompa jest przeznaczona do olei o duzej lepkosci.

Pompa Nr5 bedzie obstugiwa¢ Zbiornik Nr5 z olejem przektadniowym do
automatycznych skrzyn biegéw. Przewidziana do tego oleju pompa to tlokowa
pompa pneumatyczna 5:1 o wydatku 18 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Cylinder- Stal,

Ttok- NBR,

Uszczelnienia- NBR.

Pompa jest przeznaczona do olei o duzej lepkosci.

Pompa Nr6 bedzie obstugiwac Zbiornik Nr6 z olejem przektadniowym do mostow
napgdowych. Przewidziana do tego oleju pompa to tlokowa pompa pneumatyczna
5:1 o wydatku 18 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Cylinder- Stal,

Ttok- NBR,

Uszczelnienia- NBR.

Pompa jest przeznaczona do olei o duzej lepkosci.

Pompa Nr7 bedzie obstugiwa¢ Zbiornik Nr7 z plynem do uktadéw chtodzenia 1
dla autobuséw CNG. Przewidziana do tego ptynu pompa to membranowa pompa
pneumatyczna 1:1 o wydatku 60 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Korpus- Polipropylen,
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10.

11.

12.

Membrany- Hytrel®,
Uszczelnienia- Hytrel®.
Pompa jest obojetna na wode, pltyny nisko zamarzajace.

Pompa Nr8 bedzie obstugiwa¢ Zbiornik N8 z ptynem do uktadéw chlodzenia 2
dla autobusow DIESEL. Przewidziana do tego plynu pompa to membranowa
pompa pneumatyczna 1:1 o wydatku 60 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Korpus- Polipropylen,

Membrany- Hytrel®,

Uszczelnienia- Hytrel®.

Pompa jest obojetna na wode, ptyny nisko zamarzajace.

Pompa Nr9 bedzie obstugiwaé Zbiornik Nr9 z ptynem do spryskiwaczy szyb.
Przewidziana do tego ptynu pompa to membranowa pompa pneumatyczna 1:1 o
wydatku 50 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Korpus- Polipropylen,

Membrany- PTFE+Hytrel®,

Uszczelnienia- Hytrel®.

Pompa jest obojetna na wode, ptyny nisko zamarzajace i ptyny do spryskiwaczy
szyb.

Pompa Nrl0 bedzie obstugiwaé¢ Zbiornik Nrl0 z dodatkiem AdBlue®.
Przewidziana do tego ptynu pompa to membranowa pompa elektryczna 230V 50Hz
0 wydatku nominalnym minimum 30 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Korpus- Polipropylen,

Membrany- Polipropylen.

Pompa jest obojetna na roztwory wodne mocznika.

Pompa Nrll bedzie obstugiwa¢ Zbiornik Nrl0 z dodatkiem AdBlue®.
Przewidziana do tego ptynu pompa to membranowa pompa elektryczna 230V 50Hz
0 wydatku nominalnym minimum 30 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Korpus- Polipropylen,

Membrany- Polipropylen.

Pompa jest obojetna na roztwory wodne mocznika.

Pompa Nrl12 bedzie obstugiwaé Zbiornik Nrl0 z dodatkiem AdBlue®.
Przewidziana do tego ptynu pompa to membranowa pompa elektryczna 230V 50Hz
0 wydatku nominalnym minimum 30 I/min.

Pompa wykonana jest z:

Korpus- Polipropylen,

Membrany- Polipropylen.

Pompa jest obojetna na roztwory wodne mocznika.
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Na potrzeby pneumatycznych pomp transportowych niezbgdne jest doprowadzenie do
pomieszczen magazynowych instalacji sprezonego powietrza. Ilo$¢ dostarczanego powictrza
jest uzaleznione od ilosci pracujacych w jednym czasie pomp transportowych. Bezpieczng
warto$cig do przyjecia dla pomp przesytowych bedzie przedziat miedzy 800 a 1000 I/min,
zaktadajac prace w jednym czasie dwoch pomp membranowych. W przebiegu instalacji
doprowadzajgcej sprezone powietrze nalezy zainstalowa¢ na wysoko$ci + 1,3 m +0,2 m od
poziomu ,,0” zawdr kulowy, odcinajacy doptyw sprezonego powietrza. Do zaworu zapewnié
swobodny dostep. Wszystkie pompy pneumatyczne majg zosta¢ wyposazone w indywidualne
zespoly przygotowania powietrza z reduktorami odpowiednio dobrane dla wykorzystywanych

pomp.

Transport plynow z magazynow do punktow dystrybuciji

Kazda z pomp w magazynie bedzie pobiera¢ przewidziany dla niej pltyn z ustalonego zbiornika
1 transportowac go do przewidzianych punktow dystrybucji. Aby to zapewnié, kazda z pomp
bedzie potaczona z docelowym punktem dystrybucji specjalng magistralg przesylowa. Kazdy
ptyn bedzie posiadal swoja niezalezng magistrale. Magistrala bedzie zbudowana z
elastycznych, zbrojonych wezy cisnieniowych o parametrach:

1. Oleje — waz hydrauliczny 1SN DN-12 160 [Bar] — zakucia calowe BSP ze stozkowa
powierzchnia uszczelniajaca ze stali weglowej ocynkowane;.

2. Plyny do ukladow chtodzenia - waz hydrauliczny 1SN DN-12 160 [Bar] — zakucia
calowe BSP ze stozkowa powierzchnia uszczelniajaca ze stali weglowej
ocynkowanej.

3. Plyn do spryskiwaczy - waz hydrauliczny 1SN DN-12 160 [Bar] — zakucia calowe
BSP ze stozkowa powierzchnia uszczelniajacg ze stali nierdzewne;.

4. Dodatek Ad Blue — waz MP20 19x4,5 EPDM 20 [Bar] spehiajacy norme
ISO 2241-3 (Dystrybuowanie, transportowanie oraz magazynowanie Ad Blue)

Magistrale beda utozone i rozprowadzone w montazowych korytach siatkowych ze stali
weglowej 0 wymiarach:

szerokosc¢ koryta — 75 lub 120 lub 220 mm

wysokos¢ koryta — 60 mm

grubos$¢ preta — 5 mm ,

zabezpieczenie antykorozyjne - ocynk elektrolityczny,

odpowiadajagcym wymaganym standardom zgodnie z normami:

klasa odpornosci ogniowej E90 okreslona zgodnie z norma DIN 4102/12

wytrzymato§¢ mechaniczna zgodna z europejska normg IEC 61537

wytrzymato$¢ tras >500daN

zapewnienie ciagglosci elektrycznej bez koniecznos$ci stosowania szyny wyréwnawczej
(rezystancja toru kablowego na 1m dlugosci jest nie wigksza niz 5 mQ) zgodnie z
normg [EC 61537

5. uzyteczne obcigzenie 1m toru = 58 kg

el N
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Dostarczanie mediéow do zbiornikow w przewidzianych pomieszczeniach magazynowych.

Aby umozliwi¢ napetnianie wszystkich zbiornikow magazynowych wewnatrz pomieszczen
poszczegblnymi ptynami z zewnatrz, przewidziano wykonanie stanowiska zatadunkowego.
Lokalizacje stanowiska przewidziano w pomieszczeniu magazynowym plynow do uktadow
chlodzenia i ptynu do spryskiwaczy szyb.

Stanowisko zatadunkowe zostanie wyposazone W dwie grupy pompowe:

a. zespot do przepompowywania olejow, wyposazony w pneumatyczng pompe
membranowg o przetozeniu 1:1 o wydatku nominalnym min. 150 I/min (Korpus-
Aluminium, Membrany-NBR, Uszczelnienia- Hytrel®) oraz kolektor z 6 zaworami
kulowymi do przetaczenia magistral taczacych stanowisko zatadunkowe ze zbiornikami
magazynowymi z olejami,

b. zespot do przepompowywania ptynow wodopochodnych (do uktadow chtodzenia oraz
ptynu do spryskiwaczy szyb), wyposazony w pneumatyczng pomp¢ membranowa o
przetozeniu 1:1 o wydatku nominalnym min. 150 I/min (Korpus-Polipropylen,
Membrany- PTFE+Hytrel®, Uszczelnienia- Hytrel®) oraz kolektor z 3 zaworami
kulowymi do przetaczenia magistral taczacych stanowisko zatadunkowe ze zbiornikami
magazynowymi z ptynami.

Dodatkowo na stanowisku zatadunkowym bedg zainstalowane terminale systemow pomiaru
rzeczywistej ilosci ptynu w zbiorniku. Aby pomiar byl mozliwy nalezy wprowadzi¢ do
kazdego monitorowanego zbiornika hydrostatyczng sonde glebokosci. Przewidziano jeden
terminal dla jednego zbiornika. Kazdy z terminali begdzie pokazywatl aktualny stan ptynu w
danym zbiorniku na lokalnym wys$wietlaczu jak rowniez bedzie przekazywat te informacje do
bazy danych systemu zarzadzania. Terminal musi mie¢ mozliwo$¢ kontroli maksymalnego
napetnienia danego zbiornika i wyzwolenia lokalnego alarmu optyczno-akustycznego po
przekroczeniu tego poziomu. Stanowisko bedzie wyposazone w punkt poboru spr¢zonego
powietrza na potrzeby pomp transportowych przepompowujacych ptyny ze zbiornikéw
przewoznych do zbiornikow magazynowych. Nalezy przewidzie¢, Ze w tym samym czasie
moga pracowaé dwie pompy, wowczas bezpieczng wartoscig wydatku instalacji sprezonego
powietrza do przyjecia bedzie 3000 I/min. Wymaga si¢ aby stanowisko zawierato zestaw wezy,
rur 1 akcesoriow potrzebnych do przepompowywania mediéw z beczek 208 litréw oraz
zbiornikow IBC 1000 litrow. Stanowisko zatadunkowe zostanie potaczone z kazdym
zbiornikiem indywidualnymi magistralami elastycznymi ciSnieniowymi o przekroju DN25.
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Dostarczanie dodatku AdBlue® do zbiornika magazynoweqo

Aby umozliwi¢ napehianie zbiornika magazynowego dodatkiem AdBlue®, przewidziano
wyposazenie w specjalng lini¢ napelniajaca wykonang ze stali nierdzewnej, zakonczong
zlaczem typu TODO 2”. Zlacze zostanie wyprowadzone do przestrzeni technicznej na
poziomie roboczym, tak by dostgp do niego byt zapewniony z poziomu 0. Ponadto w okolicy
zlgcza zaladunkowego bedzie zainstalowany terminal systemu pomiaru rzeczywistej ilosci
pltynu w zbiorniku. Aby pomiar byt mozliwy nalezy wprowadzi¢ do monitorowanego zbiornika
hydrostatyczng sond¢ glebokosci. Terminal bgdzie pokazywat aktualny stan ptynu w zbiorniku
na lokalnym wyswietlaczu jak rowniez bedzie przekazywal te informacje do bazy danych
systemu zarzgdzania. Terminal musi mie¢ mozliwo$¢ kontroli maksymalnego napehienia
danego zbiornika i wyzwolenia lokalnego alarmu optyczno-akustycznego po przekroczeniu
parametryzowanego stanu alarmowego.

Odbiéor zuzytego plynu do ukladow chlodzenia oraz zuzytego oleju ze zbiornikow
magazynowych

Aby umozliwi¢ oproznianie zbiornikow magazynowych ze zuzytymi mediami, przewidziano
ich wyposazenie w specjalne linie oprozniajace wykonane ze stali nierdzewnej, rozpoczynajace
si¢ na dnie zbiornikow a konczace szybkozlaczami typu CAMLOCK. Ziacza zostang
wyprowadzone do przestrzeni technicznych na poziomie roboczym, tak by dostgp do nich byt
zapewniony z poziomu 0. Ponadto w okolicy zlagcz zatadunkowych beda zainstalowane
terminale systemu pomiaru rzeczywistej ilosci ptynu w zbiorniku. Aby pomiar byt mozliwy
nalezy na szczytach zbiornikéw zamontowa¢ radarowe sondy pomiarowe (pomiar
hydrostatyczny nalezy wykluczy¢ ze wzgledu na zmienng gesto$¢ gromadzonych mediow).
Terminal bedzie pokazywal aktualny stan ptynu w zbiorniku na lokalnym wyswietlaczu jak
réwniez bedzie przekazywat te informacje do bazy danych systemu zarzadzania. Terminal
musi mie¢ mozliwos$¢ kontroli maksymalnego napetnienia danego zbiornika i wyzwolenia
alarmu blokujacego mozliwos$¢ uruchomienia pomp transportowych zuzytych medidw.
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Svstem zarzadzania mediami plvnnymi (system monitoringu dozowania plynow).

W obiekcie jest przewidziany system zarzadzania mediami ptynnymi.
System zarzadzania bedzie posiadat jedng wspodlng bazg danych dla wszystkich pojazdow,
odbiorcéw, operatoréw i administratorow. System sktada¢ si¢ bedzie:

1.

Oprogramowania sieciowego, nadzorujgcego caly system zarzadzania mediami
pltynnymi, sktadajacego si¢ z centralnej bazy danych i wirtualnego serwera WWW
instalowanego w systemie operacyjnym Microsoft Windows. Dostep do interfejsu
uzytkownika aplikacji przez przegladarke internetowa, wylacznie dla
zdefiniowanych operatorow systemu. Instalacja oprogramowania przewidziana jest
na infrastrukturze sprzg¢towej inwestora. Oprogramowanie musi posiada¢ modut
integracyjny umozliwiajagcy wymiang informacji z oprogramowaniem SAP poprzez
Web Service.
Terminali  stanowiskowych  wraz z  rozszerzeniami  wykonawczymi,
umozliwiajagcymi  zarzadzanie  wieloma mediami w jednym  punkcie
dystrybucyjnym. Terminale stanowiskowe muszg by¢:

a. wyposazane w wyrazny wyswietlacz LED (wys$wietlajace ilos¢ wydanego

ptynu)
b. wyposazane w wyswietlacz LCD do komunikacji tekstowej z
uzytkownikiem w jezyku polskim

C. wyposazane w klawiature alfanumeryczng,

d. zasilane napi¢ciem bezpiecznym max 24VDC

e. obslugiwaé identyfikatory elektroniczne Mifare Classic 13,56MHz.
Modutow komunikacji kablowej umozliwiajacych komunikacje terminali z
serwerem za posrednictwem sieci LAN.
Terminali pomiaru ilosci plynu w zbiornikach i detekcji przestrzeni
miedzyplaszczowej zbiornikow.
Hydrostatycznych sond gl¢bokosci pracujacych w  zakresie 4+20mA oraz
radarowych sond pomiarowych pracujacych w zakresie 4-20mA.
Ptywakowych sond obecnos$ci ptynu w przestrzeni miedzyplaszczowej zbiornikow.
Programatora nabiurkowego umozliwiajacegp przypisanie identyfikatora Mifare
Classic 13,56MHz do ,,Pojazdu” , ,,Odbiorcy” lub ,,Operatora”.
Zintegrowanych, przeptywowych zespotow liczacych oraz liczgco-odcinajacych -
(przeplywowe impulsatory).

Logowanie do systemu z poziomu terminali zarzadzajacych:

1.

Przewidziano typ podwdjnej identyfikacji za pomoca elektronicznych
identyfikatorow Mifare. Oznacza to ze aby zalogowaé si¢ do terminala nalezy
posiada¢ dwa powigzane z systemem identyfikatory jeden dla grupy ,,Pojazdy”
odpowiadajacy numerowi bocznemu pojazdu + jeden dla grupy ,,Odbiorcy”
powigzany z imieniem i nazwiskiem osoby uprawnionej do pobierania ptynow. W
przypadku braku jednego z nich logowanie do systemu celem pobrania ptynu
eksploatacyjnego bedzie niemozliwe. Kazda operacja logowania do systemu bedzie
powigzana z konkretng osobg i pojazdem. System musi rejestrowaé réwniez
pobrania ptynéw z wartoscig ,,0”. Kazda osoba upowazniona do pobierania ptynow
ma mozliwo$¢ logowania z dowolnym identyfikatorem ,,Pojazdu”.
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2.

Przewidziano logowanie do terminala za pomoca unikalnego kodu PIN z
pomini¢ciem identyfikatorow Mifare ,,Pojazd” 1 ,,Odbiorca”. Ten typ logowania
pozwala na pobranie konkretnego ptynu z przydzielonego punktu dystrybucji w
konkretnej ilosci bez powigzania tej operacji z ,,Pojazdem” i ,,Odbiorcg”. Kod PIN
generuje administrator systemu i ustala termin wazno$ci danego kodu PIN. Pobranie
plynu za pomocg tej metody jest rejestrowane przez system jako ,,Tankowanie
reczne”. Jest to kod jednorazowy. Uzycie kodu raz, nawet bez pobrania plynu
uniewaznia go.

Przewidziano logowanie do terminala za pomoca unikalnego kodu PIN z
pomini¢ciem identyfikatorow Mifare ,,Pojazd” 1 ,,Odbiorca”. Ten typ logowania
pozwala na pobranie dowolnego ptynu w dowolnej ilosci bez powigzania tej
operacji z ,,Pojazdem” i ,,Odbiorcg”. Kod PIN generuje administrator systemu. Kod
PIN nie posiada terminu wazno$ci ani limitu ilo$ci. Pobranie ptynu za pomoca tej
metody jest rejestrowane jako ,,Tankowanie awaryjne”. Istnieje mozliwosé
powigzania ,,Tankowania awaryjnego” z konkretnym ,,Pojazdem”. Jest to kod
jednorazowy. Uzycie kodu raz, nawet bez pobrania ptynu uniewaznia go.
Przewidziano logowanie do terminala kodem PIN lub identyfikatorem
elektronicznym Mifare dla ,,Operatorow” systemu. Ten typ logowania ma na celu
mozliwo$¢ wprowadzenia nowego stanu ptynéw w zbiornikach w przypadku awarii
komunikacji kablowej terminala z serwerem bazy danych. Wszystkie operacje
wykonane w tym typie logowania begda rejestrowane jako ,,Zatadunki zbiornikow”
lub ,,Korekty stanéw zbiornikéw” i powigzane z uprawnionym ,,Operatorem”. Po
usuni¢ciu awarii komunikacji, wszystkie te operacje zostaja przeniesione do bazy
danych na serwerze.

Logowanie do systemu z poziomu obstugi programu:

Logowanie do systemu zarzadzania odbywa si¢ przez wprowadzenie na ustalonej
stronie przegladarki internetowej indywidualnego loginu 1 hasta przydzielonego
konkretnej osobie z konkretnie przydzielonymi uprawnieniami do obslugi lub
zarzadzania programem. System nie ma ograniczenia co do ilo$ci uprawnionych
operatoréw zalogowanych do serwera w tym samym czasie.

System ma kontrolowac:

1.

wn

Stan zapehienia poszczegdlnych zbiornikow magazynowych zarowno wynikajacy
z rozliczen arytmetycznych (ksiegowych) jak 1 stanéw faktycznego zapelnienia
zbiornikow,

Przestrzen miedzy ptaszczami zbiornikdw magazynowych,

Niski stan plynu w zbiornikach magazynowych,

Krytycznie niski poziom ptynu w zbiorniku zasilajgcym dany punkt dystrybucyjny
(uniemozliwienie zapowietrzenia magistral),

Komunikacj¢ migdzy terminalami zarzadzajagcymi i monitorujgcymi z serwerem
bazy danych.
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System ma rejestrowac:

1. Wszelkie pobrania plynéw z dowolnego punktu dystrybucyjnego,
2. Wszelkie zatadunki zbiornikdw magazynowych,
3. Wszelkie korekty dotyczace standw pltyndw w zbiornikach magazynowych,

System ma umozliwiaé:

1.

o~

Stworzenie wspdlnej bazy danych ,,Pojazdéw” uprawnionych do pobierania ptyndéw
eksploatacyjnych 1 przydzielenie im unikatowych, elektronicznych identyfikatoréw
Mifare bez ograniczenia ilosciowego, ponadto przydzielanie limitow wydawania
dopuszczalnych mediow oraz mozliwos¢ blokowania innych mediow dla
poszczeg6lnych pojazddw,

Stworzenie wspolnej bazy danych ,,Odbiorcow” uprawnionych do pobierania
ptynéw eksploatacyjnych i przydzielenie im unikatowych, elektronicznych
identyfikatorow Mifare bez ograniczenia iloSciowego,

Stworzenie wspdlnej bazy danych ,,Operatorow” uprawnionych do zarzadzania
systemem bez ograniczenia ilo§ciowego,

Gromadzenie informacji z poszczeg6lnych pobran ptynéw eksploatacyjnych,
Generowanie dowolnie stworzonych raportow z rozchodéw i przychodéw ptynow
eksploatacyjnych w dowolnym przedziale czasowym,

Tworzenie  raportdow  analitycznych  zuzycia  poszczegdlnych — pltynow
eksploatacyjnych w dowolnym zakresie

Filtrowanie danych zuzycia poszczegolnych ptynow eksploatacyjnych w wybranych
grupach ,,Pojazdow” 1 ,,0dbiorcow”.

Konfiguracja systemu zarzadzania w budynku naprawy autobuséw - Kanat Obstugi Codzienne;j
(OC) i Kanat Obstugi Technicznej (OT)

1.

2.

7.

8.

Stanowisko dystrybucyjne Nrl — jeden terminal zarzadzajacy obstuguje osiem
punktow dystrybucji.

Stanowisko dystrybucyjne Nr2 — jeden terminal zarzadzajacy obstuguje jeden punkt
dystrybucji.

Stanowisko dystrybucyjne Nr3 — jeden terminal zarzadzajacy obstuguje jeden punkt
dystrybucji.

Stanowisko dystrybucyjne Nr4 — jeden terminal zarzadzajacy obstuguje jeden punkt
dystrybucji.

Stanowisko dystrybucyjne Nr5 — jeden terminal zarzadzajacy obstuguje jeden punkt
dystrybucji.

Stanowisko zaladunkowe zbiornikow wewnatrz hali - dziewie¢ terminali
pomiarowych kontroluje dziewig¢ zbiornikow.

Kontener na dodatek AdBlue® - jeden terminal pomiarowy kontroluje jeden
zbiornik.

Kontener na zuzyte media - dwa terminale pomiarowy kontrolujg dwa zbiorniki.

Okablowanie systemu zarzadzania nalezy rozprowadzi¢ zgodnie z wymaganiami stosowanych

rozwigzan.
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Instalacja wylapywania i odprowadzenia zuzytego oleju z kanalu obslugi
technicznej (kanal prawy patrzac od bram wjazdowych)

W kanale do obstugi technicznej znajdowaé sie bedzie wanna zlewowa o pojemnos$ci
nominalnej minimum 100 litréw na potrzeby wytapywania spuszczanego oleju z pojazdoéw
autobusowych. Wanna bedzie si¢ swobodnie przemieszcza¢ na rolkach w obrysie kanatu.
Wanna ma posiada¢ krociec zlewowy zakonczony zaworem kulowym i szybkozlaczem
suchoodcinajagcym ISO-F do podlaczenia pompy transportowej oleju przepracowanego
zainstalowane] w kanale obstugi technicznej. Wanna ma posiada¢ pokrywe wykonang z
polietylenu w kolorze czarnym.

Przewidziana do oleju przepracowanego pompa to membranowa pompa pneumatyczna 1:1 o
wydatku 60 I/min.
Pompa wykonana jest z:

Korpus- Aluminium,

Membrany- NBR,

Uszczelnienia- HYTREL.
Pompa oraz wanna ma by¢ oznaczona kolorem czarnym oraz opisana, tak by minimalizowaé
ryzyko pomytki z urzadzeniami do zuzytego ptynu do uktadow chtodzenia.
Do pompy bedzie doprowadzona magistrala przesytowa. Magistralg ta, po uruchomieniu
pompy transportowej w kanale, olej bedzie przepompowany do zbiornika magazynowego na
zuzyty olej. Magistrala bedzie wykonana w technologii elastycznej - waz ci$nieniowy ¥4’ 100
[Bar] do oleju taczacy pompe transportowa z ze zbiornikiem 3500 litréw do magazynowania
zuzytego oleju, zlokalizowanego w kontenerowej przestrzeni magazynowej, na zewnatrz
budynku. Magistrala b¢dzie utozona i rozprowadzona w montazowych korytach siatkowych ze
stali weglowej o wymiarach:
szerokos¢ koryta — 75 lub 120 lub 220 mm ,
wysokos¢ koryta — 60 mm
grubos$¢ preta — 5 mm ,
zabezpieczenie antykorozyjne - ocynk elektrolityczny,
odpowiadajagcym wymaganym standardom zgodnie z normami:

klasa odpornosci ogniowej E90 okreslona zgodnie z norma DIN 4102/12

wytrzymato§¢ mechaniczna zgodna z europejska normg IEC 61537

wytrzymato$¢ tras >500daN

zapewnienie ciagtosci elektrycznej bez koniecznosci stosowania szyny wyroOwnawczej
(rezystancja toru kablowego na Im dlugosci jest nie wigksza niz 5 mQ) zgodnie z
normg [EC 61537

5. uzyteczne obcigzenie Im toru = 58 kg.

i NS

Wyprowadzenie magistrali z kanalu na poziom O bedzie zrealizowane z wykorzystaniem
specjalnych przepustow.

Dodatkowo w kanale obstugi technicznej pompa transportowa ma zosta¢ zabezpieczona

elektrozaworem powietrza, ktory zablokuje pompe w przypadku osiggniecia krytycznego
progu zapehienia zbiornika, aby zapobiec jego przepetnieniu.
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Instalacja wylapywania i odprowadzenia zuzytego plynu do ukladéw
chlodzenia z kanalu obshlugi technicznej (kanal prawy patrzac od bram
wjazdowych)

W kanale do obstugi technicznej znajdowac si¢ bedzie wanna zlewowa o pojemnos$ci
nominalnej minimum 100 litrdéw na potrzeby wytapywania spuszczanego ptynu do uktadéw
chtodzenia z pojazdéw autobusowych. Wanna bedzie si¢ swobodnie przemieszcza¢ na rolkach
w obrysie kanatlu. Wanna ma posiada¢ krociec zlewowy zakonczony zaworem kulowym i
szybkoztgczem ISO-A do podiaczenia pompy transportowej ptynu, zainstalowanej w kanale
obstugi technicznej. Wanna ma posiada¢ pokrywe wykonang z polietylenu w kolorze
niebieskim.

Przewidziana do ptynu przepracowanego pompa to membranowa pompa pneumatyczna 1:1 o
wydatku 60 I/min.
Pompa wykonana jest z:

Korpus- Polipropylen,

Membrany- Hytrel®,

Uszczelnienia- Hytrel®.
Pompa oraz wanna ma by¢ oznaczona kolorem niebieskim oraz opisana, tak by minimalizowaé
ryzyko pomyiki z urzadzeniami do zuzytego oleju.
Do pompy bedzie doprowadzona magistrala przesytowa. Magistralg ta, po uruchomieniu
pompy transportowej w kanale, ptyn begdzie przepompowany do zbiornika magazynowego na
zuzyty plyn. Magistrala bedzie wykonana w technologii elastycznej - waz cisnieniowy %4’ 100
[Bar] do ptynu taczacy pompe transportowa z ze zbiornikiem 2000 litréw do magazynowania
zuzytego ptynu, zlokalizowanego w kontenerowej przestrzeni magazynowej, na zewnatrz
budynku. Magistrala bedzie utozona i rozprowadzona w montazowych korytach siatkowych ze
stali weglowej o wymiarach:
szerokos¢ koryta — 75 lub 120 lub 220 mm ,
wysokos¢ koryta — 60 mm
grubos$¢ preta — 5 mm ,
zabezpieczenie antykorozyjne - ocynk elektrolityczny,
odpowiadajagcym wymaganym standardom zgodnie z normami:

klasa odporno$ci ogniowej E90 okreslona zgodnie z normg DIN 4102/12

wytrzymato§¢ mechaniczna zgodna z europejska normg IEC 61537

wytrzymato$¢ tras >500daN

zapewnienie ciaggtosci elektrycznej bez koniecznos$ci stosowania szyny wyrownawczej
(rezystancja toru kablowego na 1m dlugosci jest nie wigksza niz 5 mQ) zgodnie z
normg [EC 61537

5. uzyteczne obcigzenie 1m toru = 58 kg.

el NS

Wyprowadzenie magistrali z kanatu na poziom 0 bedzie zrealizowane z wykorzystaniem
specjalnych przepustow.

Dodatkowo w kanale obstugi technicznej pompa transportowa ma zosta¢ zabezpieczona

elektrozaworem powietrza, ktory zablokuje pompe w przypadku osiggniecia krytycznego
progu zapehienia zbiornika, aby zapobiec jego przepelnieniu.
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Wykorzystanie elementéow systemu dystrybucji bedacych aktualnie na
wyposazeniu zakladu

Wszystkie urzadzenia 1 magistrale przesylowe bedace aktualnie na wyposazeniu
zajezdni zostaly sklasyfikowane jako niekompletne/niesprawne/zuzyte. Nalezy przewidzie¢ ich
demontaz oraz utylizacje, co dotyczy:

- pomp mocowanych §ciennie w magazynie olejowym,

- zbiornika na olej zuzyty o pojemnosci 1500 litroéw,

- wyspowe stanowisko dystrybucji wraz ze zwijadtami wezy,

- stalowe magistrale przesytowe,

- pneumatycznej instalacji zasilajacej pompy w magazynie olejowym.
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MODERNIZACJA INSTALACJI DYSTRYBUCJI PLYNOW EKSPLOATACYJINYCH Z
SYSTEMEM MONITORINGU - Oddziat R6, Plochocinska 33, Warszawa

BRANZA BUDOWLANA

Remont pomieszczen magazynowych

Po przeprowadzeniu demontazu wyeksploatowanych urzadzen nalezy wyremontowaé
pomieszczenia magazynowe. Remont ma polega¢ na:
o naprawie tynkéw (latanie dziur, zaslepianie przepustow technologicznych po
zdemontowanych magistralach, naprawie pekniec),
o odmalowaniu lamperii farba akrylowa, lateksowa lub poliuretanowa w kolorze szarym,
o malowaniu $cian i sufitow biatg farbg emulsyjna,
o wymianie o$wietlenia na energooszczgdne oprawy LED.
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