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Warszawa, dnia 2025 -08- 0 §

MZAND/ 46 / B 26 25

Do wykonawcow
ubiegajacych sie o udzielenie

zamdowienia

Dotyczy: postepowania przetargowego nr 46/RPF/LB/25 na dostawe wraz z wymiang elektronicznych
systemow pokiadowych w autobusach marki Solaris U18

W zwiazku z wptynieciem zapytania do ww. postepowania, Zamawiajacy wyjasnia, zgodnie z art. 135
ustawy Prawo zaméwien, co nastepuje:

Pytanie nr 39:

Whnosimy o zmiane zapisdow ,wartodci brutto Umowy za kazdy dzie opdZnienia” na:
~wartosci brutto Umowy za kazdy pojazd za kazdy dzien opéZnienia”

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie przychyla sige do wniosku i podtrzymuje zapisy umowy dotyczace kar umownych.

Pytanie nr 40:

Serwer Sterujgcy 3.4.1. Jest to zestaw funkcjonalnosci instalowany w serwerowni, w Srodowisku
Zamawiajgcego, na wskazanych przez Zamawiajgcego komputerach

Czy Zamawiajgcy posiada i wskazuje juz istniejgce serwery dla modernizowanych pojazdow 7 Czy
Zamawiajgcy przewiduje nowe serwery badz rozbudowe juz istniejgcych (dodatkowe maszyny)? Czy to
Wykonawca ma dostarczyé nowe serwery ?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy aktualnie nie posiada takich serwerow. System bedzie uruchomiony na serwerach
Zamawiajgcego.

Pytanie nr41:

3.6. Zintegrowana baza danych 3.6.1. Do zintegrowanej bazy danych trafiajg dane z wszystkich systemoéw
poktadowych uZywanych u UzZytkownika. 3.6.2. Za pomocg dedykowanego interfefsu dane sa
importowane cyklicznie z baz dostawcow systemow. Celem pracy zintegrowanej bazy danych jest
utatwienie dostepu do danych raportujgacych dotyczacych catego taboru, bez wzgledu na producenta
pojazdu. 3.6.3. Wykonawca opracuje i udostepni interfajs wymiany danych ze zintegrowang baza danych.
Zamawiajgcy dostarczy wykonawcy szczegbtowe wymagania dotyczgce interfejsu. Prosze podad
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szczegoty zintegrowane) bazy danych Zamawiajacego i interfejsy jakimi dysponuje. Czy role interfejsu
wymiany danych moga petni¢ eksporty danych do plikéw CSV na serwer Zamawiajgcego ?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie udostepnia publicznie dokumentacji integracyjnej systemow teleinformatycznych ze
wzgledow cyberbezpieczeristwa. Zamawiajgcy udostepni niezbedng dokumentacje po podpisaniu
umowy.

Pytanie nr 42:

4.4.6.1. Zarzgdzanie dziataniem Systemu mozliwe przy wykorzystaniu oprogramowania, ktére Operator
dostarczy bezptatnie Zamawiajgcemu, z licencjg na bezterminowe wykorzystanie na co najmniej 30
sztukach dowolnych komputerow oraz instrukcjg dziatania systemu i obstugi oprogramowania. Czy
Zamawiajgcy ma wymagang ilosc licencji CAL ? Czy Wykonawca ma dostarczyé wymagane licencje CAL?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy potwierdza, iz Wykonawca ma dostarczyé wymagane licencje CAL.

Pytanie nr43:

4.5.1.4. Odczytieksport danych (réwniez w sposob automatyezny, na potrzeby systemu hurtowni danych
funkcjonujgcej u Zamawiajgcego) z Systemu mozliwy przy wykorzystaniu bazy danych do ktérej
Zamawiajgcy otrzyma bezptatny dostep (preferowana baza MS SQL.) Czy Zamawiajacy dopuszcza
eksport danych z bramek na serwer Zamawiajgcego w formie plikéw CSV ? Czy jest wymagana integracja
(eksport) z Hurtownig Danych ? Czy Zamawiajgcy dysponuje AP lub protokotem do Hurtowni Danych ?
Czy Zamawiajgcy dopuszcza baze DB2 jako baze do przechowywania danych bramek zliczajgcych offline
ionline ?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza eksport danych z bramek na serwer Zamawiajgcego w formie plikéw CSV w
trybie offline. W czasie rzeczywistym wymagane przekazywanie danych bezposrednio do bazy danych.
Szczegdty zostang udostepnione po podpisaniu umowy.

Pytanie nr 44:

4.6.6.1.5. umozliwia odebranie aktualizacji informacji o trasie w czasie rzeczywistym oraz informujacy
prowadzgcego pojazd sygnatem dZwigkowym o odebraniu aktualizacji z opcja zatwierdzenia odbioru
aktualizacji przez kierowcg. Co oznacza aktualizacja informacji o trasie w czasie rzeczywistym ? Prosze o
uszczegotowienie.

Odpowiedz:

Aktualizacja informacji o trasie w czasie rzeczywistym oznacza przekazanie do pojazdu zaktualizowanych
danych rozktadowych.
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Pytanie nr 45:

4.6.6.1.6. umozliwia odebranie komunikatow tekstowych w czasie rzeczywistym z innych systemaw
wskazanych przez Zamawiajgcego, w oparciu o uzgodniony format i interfejs oraz informujacy kierowce
pojazd sygnatem dZwiekowym o odebraniu komunikatu z opcjg zatwierdzenia odbioru komunikatu przez
prowadzacego.

Jakie inne systemy, poza CNR, moga przekazywaé¢ komunikaty do prowadzacego pojazd 7?7 Czy
Zamawiajgcy posiada API, protokét do tych systemaow

Odpowiedz:

Zaden inny system nie wysyta komunikatéw tekstowych do prowadzacego pojazd.

Pytanie nr 46:

4.9.4.1. Dane techniczne transmitowane sg do wskazanej bazy danych.

Prosze o wskazanie szczegétéw bazy danych na dane techniczne. Czy raportowanie online protokotem
MQTT nie jest wystarczajace aby dane trafity do tej bazy danych ?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie udostepnia publicznie dokumentacji integracyjnej systemow teleinformatycznych ze
wzgleddw cyberbezpieczenstwa. Szczegdty zostang udostepnione wykonawcy po podpisaniu umowy.

Pytanie nr47:
4.11.2.3. Zamawiajgcy udostepni niezbedna do wdrozenia systemu infrastrukture informatyczng, w tym
zasoby serwerowe, dostepy VPN

Czy ten zapis jest tozsamy z 3.4 Serwer Sterujgcy 7 Czy Zamawiajgcy przewiduje obecne serwery czy
nowe ?

Odpowiedz:
Zamawiajgcy uruchomi nowe serwery na potrzeby systemu dostawcy.

Pytanie nr 48:

4.11.2. Wymagania dot. zarzadzania systemem 4.11.2.1. System oparty bedzie o otwarte dla
Zamawiajacego interfejsy, takze w formie udostepnienia Zamawiajacemu API, zaréwno w zakresie
mozliwosci skomunikowania urzgdzen systemowych z innymi autobusowymi systemami poktadowymi,
jakiw zakresie dwukierunkowej komunikacji on-line i zarzadzania systemem z wykorzystaniem interfejsu
uzytkownika.

Czy Zamawiajacy moze uszczegotowié jakie funkcjonalnosci wymagajg przygotowania interfejséw
dostepowych dla innych urzgdzeri/systemadw ? Jakie to systemy ?
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Odpowiedz:

Zamawiajacy nie udostgpnia publicznie dokumentacji integracyjnej systemdéw teleinformatycznych ze
wzgledow cyberbezpieczenstwa. Szczegdty zostang udostepnione wykonawcy po podpisaniu umowy.

Pytanie nr 49:

Prosimy o odniesienie sig do kwestii zgodnosci wymagan zawartych w obecnym OPZ (zatgcznik-nr-
4_do_umowy_4621428) z podejsciem przyjetym przez Zamawiajacego w ramach postepowania nr
61/NT/AB/25.

W szczegolnosci, w przywotanym postepowaniu, Zamawiajgcy dokonat modyfikacji i udzielit odpowiedzi
w ramach dokumentu numer MZA/ND/143/640/25 z dnia 12.06.2025
(pytania_i_odpowiedzi_ii) dopuszczajgcych m.in.:

1. szerszy zakres dopuszczalnych temperatur pracy urzgdzen elektronicznych, obejmujacy
wartosci od -25°C do +70°C (Pytanie nr 12),

2. mozliwos¢ zastosowania zewnetrznego wzmacniacza audio o mocy 20W,
wspotpracujgcego z kartg dZzwiekows (Pytanie nr 13),

3. dopuszczenie zastosowania zewnetrznego Zrédta podtrzymania zasilania dla TD, pod
warunkiem zapewnienia zasilania TD poza akumulatorami autobusu - Pytanie nr 15

4. dopuszczenie zastosowania rejestratora bez wyjmowanej kieszeni z mozliwoscig wymiany dysku
przy zastosowaniu standardowych ztaczy (Pytanie nr 16).

5. dopuszczenie zastosowania rejestratora bez wyjmowanej kieszeni z mozliwoscia wymiany dysku
przy zastosowaniu standardowych ztgczy przypadku zastosowania komputera
poktadowego integrujgcego funkcjonalnoscé rejestratora CCTV oraz innych modutéw systemowych
z zachowaniem pozostatych funkcjonalnosci systemu opisanego w OPZ - pytanie numer 17

Majac powyzsze na uwadze, zwracamy sig z uprzejma prosbg o potwierdzenie, czy w Swietle uprzednich
decyzji Zamawiajacego i dla zapewnienia zasady réwnego traktowania wykonawcow, Zamawiajgcy
rozwaza dopuszczenie analogicznych rozwigzan technicznych réwniez w ramach niniejszego
postepowania, poprzez aktualizacje OPZ (zatgcznik-nr-4_do_umowy_4621428).

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza powyzsze.

Pytanie nr 50:
Punkt4.11 ,SKD-Modut Systemu Kontroli Dostepu do pojazdu”

a) Prosimy o podanie, jakie konkretne modele i producenci urzgdzen wchodzaeych w sktad Modutu
Systemu Kontroli Dostgpu zamontowane sg obecnie w 47 przedmiotowych pojazdach oraz
wskazanie ich dostawcy lub dostawcow.

b) Prosimy réwniez o informacje, czy Zamawiajacy aktualnie korzysta z systemu informatycznego do
zarzadzania SKD, jesli tak prosimy o wskazanie dostawcy tego systemu.

Odpowiedz:
a) Model: AutoWatch TAB 720,



£/
v mza

b) Zamawiajacy nie korzysta z systemu informatycznego do zarzadzania SKD

Pytanie nr 51:

Punkt4.11,8KD—-Modut Systemu Kontroli Dostepu do pojazdu”

Prosimy o potwierdzenie, czy Zamawiajacy oczekuje: wymiany dotychczasowych urzadzer (blokad
alkoholowych iinnych) sktadajacych sie na SKD na nowe oraz systemu do zarzadzania Modutem Kontroli
dostgpu, czy jedynie integracji dostarczonego systemu z juz istniejgeymi urzgdzeniami zainstalowanymi
w pojazdach? Jesli zamawiajacy oczekuje jedynie integracji uzytkowanych blokad alkoholowych -
prosimy o wskazanie typu interfejsu do integracji (RS- 232, ETH) oraz zakresu

wymaganej integracji.

Zapis punktu 4.11.1.1 wskazuje ogolnie, ze ,,Autobusy wyposazone sg w system uniemozliwiajgcy
uruchomienie pojazdu przez osoby znajdujgce sie pod wptywem alkoholu”, natomiast dalsza tresé
sugeruje wdrozenie nowego systemu (z wymaganiami dot. dwukierunkowej komunikacji, interfejsow
API, srodowiska informatycznego Zamawiajacego itp.), co moze sugerowacé koniecznosé wymiany, ale
nie jest to jednoznacznie okreslone.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza wymiane urzgdzen do badania zawartosci alkoholu w wydychanym powietrzu.

Pytanie nr 52:

4.4.5.11.1. zintegrowana z Komputerem Pojazdowym | wyswietlajaca numer aktualnie
zalogowanego prowadzacego

Prosimy o jednoznaczne opisanie systemu numerdw stuzbowych prowadzacych pojazd stosowanego u
operatora w celu dobrania tablicy WS o odpowiednich parametrach.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy udostepni dostep do widoku z bazy zawierajacej dane o kierowcach, po podpisaniu umowy.

Pytanie nr53:

4.4.4.2.12 zestaw tablic obejmuje:
e wewnetrzne podsufitowe (WP),
e wewnetrzne boczne (WB),

s wewnetrzng numeru stuzbowego kierowcy (WS).
Jakie sa wymagania co do rozmiaru tablicy WS (minimalna/maksymalna dtugosc i wysokosc)?

Prosimy o informacje, czy Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie tablicy LED do realizacji funkgji tablicy
WS - pod warunkiem, ze bedzie ona w petni zintegrowana z Komputerem Poktadowym, czytelna dla
pasazerow oraz spetni funkcjonalne wymagania opisane w dokumentacji. Zwracamy uwage, ze taka
zgode Zamawiajgcy wyrazit w postepowaniu nr 61/NT/AB/25 w odpowiedziach na pytania z dnia 12- 06-
2025 roku w dokumencie MZA/ND/143/640/25 w pytaniu jak ponizej:
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza takie rozwigzanie.

Pytanie nr 54:
Dot. ppkt. 4.4.4.2.12

Podpunkt dotyczy tablic elektronicznych wewnetrznych, ktére zgodnie z wymaganiami ogdlnymi powinny
by¢ wykonane, zgodnie z ppkt. 4.4.4.2.1., ,,w oparciu o monitory LCD". Wéréd wymienionych tablic
wskazuja Parstwo w punktorze trzecim, tablice wewnetrzna numeru stuzbowego kierowcy (WS).
Uprzejmie prosimy o potwierdzenie, Ze jest Paristwa 2yczeniern, by tablica, ktéra w dotychczasowych
wdrozZeniach byta tablicg LED, stata sie petnokolorowym monitorem LCD. Zwracamy

jednoczesnie uwage, Ze takie rozwigzanie znaczgco podniesie koszty tej konstrukcji, pogarszajac
jednoczesnie widocznosc wyswietlanych informacji. Zwracamy fednoczesnie uwage, Ze fest to tablica
dwustronna, ktora z drugiej zewnetrznej strony wyswietla na matrycy LED numer brygady przypisanej do
kursu. Wnosimy o pozostanie przy dotychczasowym rozwigzaniu. OdpowiedZ nr 4 Zamawiajgcy
dopuszcza pozostanie przy dotychczasowym rozwigzaniu z zastosowaniem matrycy LED.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza wykorzystanie tablicy LED.

Pytanie nr 55:
Zatacznik 4; pkt 4.7.3.2.: Jak zamawiajgcy rozumie zdanie

»Dostarczony system reklamowy (aprogramowanie) powinien byé zgadny z serweram emisji reklam Urve
wykorzystywanym przez Zamawiajgcego”?

a) Czychodzio integracje proponowanego rozwigzania z obecnie posiadanym systememdo
zarzgdzania reklamami?

b) Czyzamawiajgcy dopusci alternatywny system oparty catkowicie na oprogramowaniu
chmurowym, moggcym prezentowaé wszelkie materiaty reklamowo-informacyjne na
dowolnym monitorze w pojeZdzie, bez koniecznosci uzywania sterownikdéw ohecnego
dostawcy systemu SERIO? System jednoczesnie spetnia wszelkie wymogi funkcjonalne
oczekiwane przez Zamawiajgcego.

c) Czyzamawiajgcy dopusci alternatywny system reklamowy do zarzgdzania modutami
poktadowymi SERIO, uruchomiony na serwerach zamawiajgcego w ramach Serwera
Sterujgcego SSTwykonawecy, pod warunkiem spetnienia wszelkich wymagan
funkcjonalnych oczekiwanych przez Zamawiajgcego.

Odpowiedz:

a) Zamawiajgcy potwierdza powyzsze,
b) Nie, Zamawiajgcy nie dopuszcza powyzszego,
c) Nie, Zamawiajgcy nie dopuszcza powyzszego.
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Pytanie nr 56:
4.2.3. Wymagania techniczne
Czyzamawiajacy dopusci Komputer Pojazdowy (KP) w wykonaniu przemystowym w obudowie klasy IP407

Odpowiedz:
Zamawiajacy nie dopuszcza obudowy klasy I1P40.

Pytanie nr 57:
4.2.4.3.

Lista wymaganych sygnatéw technicznych, ktére musza byc rejestrowane w czasie rzeczywistym: punkt
25-30

« Status pracy urzadzen grzewczych (ATC)

» Status pracy klimatyzacji (ATC)

* Temperaturawewnatrz pojazdu

= Temperatura na zewnatrz pojazdu

+ Pozar 1-wystapit, 0 - nie wystapit

« numer przystanku, obstugiwanego przez pojazd jako nastepny — parametr przyjmuje wartosé ‘nr

zespotu+nr stupka’ np. ‘633201" lub *_’', gdy pojazd znajduje sie na ostatnim przystanku trasy2

Jakie Zrodto odczytu danych Zamawiajacy przewiduje dla wskazanych parametrow?

Czy intencjg Zamawiajgcego jest bazowanie na odczytach z szyny CAN autobusu, czy tez wymagana jest
instalacja np. czujnikéw temperatury na zewnatrz i wewnatrz pojazdu, lub innych czujnikéw
niezbednych do odczytu wskazanych sygnatow?

Odpowiedz:

intencja Zamawiajgcego jest bazowanie na odczytach z szyny CAN i czujnikow zamontowanych w
autobusie.

Pytanie nr 58:

4.10.1.28. Nagrania z systemu stuZy¢ beda m.in. do okreslania przyczyn wystapienia zdarzen drogowych
i kryminalnych oraz identyfikacji ich uczestnikéw (twarze, ubiér, kolory, pojazdy, numery rejestracyjne).
W zwigzku z tym Zamawiajacy wymaga zaprojektowania, zbudowania i

skonfigurowania systemu dla takiego zastosowania

Czy zamawiajacy oczekuje dostarczenia systemu z oprogramowaniem umozliwiajgcym automatyczne

rozpoznawanie twarzy, koloréw, numeréw rejestracyjnychitp.? Czy moze zamawiajacy oczekuje budowy
i konfiguracji systemu SMW zapewniajgcego zapis nagran video o odpowiednio wysokigj

jakosei — umozliwiajgcej operatorom wizualne rozpoznanie wspomnianych przez zamawiajgcego
atrybutow.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy oczekuje budowy i konfiguracji systemu SMW zapewniajgcego zapis nagran video o
odpowiednio wysokiej jakosci - umozliwiajgcej operatorom wizualne rozpoznanie wspomnianych przez
zamawiajgcego atrybutow.

Pytanie nr 59:
4.4.4.1. Tablice elektroniczne zewngtrzne — wymagania ogolne:
Jakie sg wymagania dotyczace stopnia ochrony IP tablic (ZP, ZB, ZN, ZT, ZZ)? Jaka jest wymagana

minimalna jasnosc tablic LED?

Odpowiedz:

Tablice muszg byc odporne na dziatanie czynnikéw zewnetrznych i dostosowane do sprawnego dziatania
w autobusie.

Kryterium jasnosci jest czytelnos¢ tresci na tablicy w zaleznosci od o$wietlenia zewnetrznego.

Pytanie nr 60:

4.4.4.2 Tablice elektroniczne wewnetrzne — wymagania ogélne: Jakg minimalng wartos¢ jasnosci (w
cd/m?) powinny spetniad wewnetrzne tablice LCD?

Odpowiedz:

Kryterium jasnosci jest czytelnosé tresci na tablicy w zaleznoéci od odwietlenia zewnetrznego.

Pytanie nr61:

4.4.5,11.2 umieszczona z prawej strony podszybia szyby przedniej - zalecane rozwigzanie na odwrocie
tablicy do wyswietlania oznaczenia zadania przewozowego (ZZ),

Czy numer WS i oznaczenie ZZ majg by¢ widoczne jednoczesnie, czy wystarczy mozliwosé ich
przetaczania?

Odpowiedz:

Wymagane jest jednoczesne wyswietlanie tresci z obydwu stron.

Pytanie nr 62:

pkt 4.4.5.4.: Czy zamawiajgcy dopusci zastosowanie znaku - tablicy LED (ZP) o rozdzielczosci 26x216, o
rastrze 8,7x8,7 mm, o wymiarach czesci aktywnej 224x1834 mm?
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie dopuszcza takiego rozwigzania.

Pytanie nr 63:

pkt 4.4.5.5.: Czy zamawiajgcy dopusci zastosowanie znaku - tablicy LED (ZB) o rozdzielczosci 26x192, o
rastrze 6x6 mm, o wymiarach czesci aktywnej 153x1149 mm?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie dopuszcza takiego rozwigzania.

Pytanie nr 64:

pkt 4.4.5.6.: Czy zamawiajacy dopusci zastosowanie znaku - tablicy LED (ZN) o rozdzielczosci 26x48, o
rastrze 6x6 mm, o wymiarach czesci aktywnej 153x286 mm?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie dopuszcza takiego rozwigzania.

Pytanie nr 65:

pkt 4.4.5.7.: Czy zamawiajgcy dopusci zastosowanie znaku - tablicy LED (ZT) o rozdzielczosci 26x192, o
rastrze 6x6 mm, o wymiarach czesci aktywnej 153x1149 mm?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie dopuszcza takiego rozwigzania.

Pytanie nr 66:

pkt 4.4.5.8.: Czy zamawiajgcy dopusci zastosowanie znaku - tablicy LED (ZZ) o rozdzielczosci 16x48, o
rastrze 4x4 mm, o wymiarach zewnetrznych 190x63 mm?

OdpowiedZ:

Zamawiajgcy nie dopuszcza takiego rozwigzania.

Pytanie nr 67:

pkt 4.4.5.9.: Czy zamawiajacy dopusci zastosowanie tablicy TFT (monitor) 21,5” o formacie obrazu 16:91i
rozdzielczosci 1920x10807

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie dopuszcza takiego rozwigzania.
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Pytanie nr 68:

pkt 4.4.5.10.: Czy zamawiajgcy dopusci zastosowanie tablicy TFT (monitor) 35,8” o formacie obrazu
16:4,4 i rozdzielczosci 1920x5347

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie dopuszcza takiego rozwigzania.

Pytanie nr 69:

pkt 4.10.1.19. Konfiguracja RTSF musi umo2liwia¢ przeprowadzenie transmisfi, w oparciu o serwer
WebRTC. Zamawiajacy wymaga by konfiguracja RTSP umozliwiata transmisje w oparciu o serwer

WebRTC.
Czy zamawiajacy dopusci dostep do wszystkich strumieni wideo bezposrednio przez rejestrator?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopuszcza dostep do wszystkich strumieni wideo bezposrednio przez rejestrator.

Pytanie nr 70:
§ 3. Realizacja punkt 7

Zamawiajgcy wymaga, aby w sieci LAN pojazdu byly zastosowane ztacza M12.

W zwigzku z wymaganiem dotyczacym zastosowania ztgczy typu M12 w ramach sieci LAN pojazdu,
zwracamy sig z uprzejma prosbg o dopuszczenie alternatywnego rozwigzania, tj. zastosowania innego
rodzaju ztgczy przemystowych (np. RI45), z zapewnieniem trwatosci potgczen w warunkach eksploatacji
pojazdu poprzez zastosowanie innych mechanicznych zabezpieczen - w przypadku podtgczenia do sieci
LAN komputera poktadowego i modutu transmisji danych. Jednoczesnie pozostate urzadzenia takie jak
kamery SMW, bramki zliczajgce, tablice informacji pasazerskiej wchodzgce w sktad kompletacji systemu
poktadowego pozostang potgczone w sieci LAN z wykorzystaniem ztaczy M12.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie dopuszcza takiego rozwigzania.

Pytanie nr 71:

W zatgczniku nr 4 do Umowy, w wymaganiach dot. systemu monitoringu wizyjnego w pojazdach,
Zamawiajgcy okreslit:

4.10.1.12. System musi umoZliwiac podglad i eksport danych z rejestratora za pomaca tacznosci WLAN
802.11 b/g/n, zasigg minimum 50 metréw oraz LAN z gniazdem RJ45 min. 100/1000 Mbit/s.

oraz

4.10.2.4. Sie¢ WLAN musi by¢ wigczana i wytaczana przyciskiem umieszczonym w ESA zgodnie z
zapisami zawartymi w pkt. 4.6.5.1.9.
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4.10.2.5. Sie¢ WLAN musi by¢ {atwo identyfikowalna i zawiera¢ w identyfikatorze numer taborowy
autobusu, ktorego dotyczy.

Prosimy o0 rezygnacje z ww. wymogu. Zgodnie z opisem Zamawiajgcego pobieranie danych z
rejestratorow ma sie odbywac przede wszystkim z wykorzystaniem oprogramowania umozliwiajacego
eksportnagran przez sie¢ Wi-Fiw zajezdni na serwer oraz w sytuacjach awaryjnych przez sie¢ komérkows
lub w pojeZdzie, przez dostepne interfejsy LAN i USB. Pobieranie nagran z wykorzystaniem urzadzen
przenosnych, podtgczonych do sieci Wi-Fi rozgtaszanej przez pojazd bedzie stosowane sporadycznie,
poniewaz nie ma uzasadnienia funkcjonalnego. Tymczasem, rozgtaszanie kilkudziesieciu takich sieciw
zajezdni (przez kazdy z dostepnych autobuséw) bedzie powodowatc wysokie zajecie pasma i
ograniczenie predkosci przesytu dla innych, bardziej popularnych form zgrywania danych (np. eksportu
na serwer wg harmonogramu).

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie rezygnuje z ww. wymogu. Wiaczanie i wytaczanie sieci WLAN przyciskiem oraz
automatyczne wytaczanie po bezczynnosci 5 minut nie bedzie powodowato zajecia pasma.

Pytanie nr 72:

W zataczniku nr 4 do Umowy, w wymaganiach dot. systemu monitoringu wizyjnego w pojazdach,
Zamawiajgcy okreslit:

4.3. MC - Centralny Modut Sterujacy

4.10.2.10. Panel kontrolny umieszczony w ESA, wyposazony w dwie diody sygnalizujgce stan pracy
systemu. Sygnalizacja fest widoczna dla kierowcy, ale nie moZe byc dla niego ucigzliwa i nie moze
absorbowad jego uwagi.

4.10.2.10 Sygnalizacja stanu pracy na panelu kontralnym:

4.10.2.11.1. sygnalizacja zatgczenia zasilania — kolor zielony [$wieci - zasilanie wlgczone, nie swieci-
brak zasilania];

4.10.2.11.2.  Sygnalizacja awarii systemu - kolor czerwony [$wieci — awarie: awaria lub odfgczenie
dysku, awaria lub odtgczenie kamery, nie swieci — system dziata prawidtowo].

Prosimy o dopuszczenie zastosowania sygnalizacji funkcjonowania systemu monitoringu wizyjnego w
postaci odpowiedniej ikony na ekranie Panelu Kierowcy (ESA) z dodatkowym kolorem (zielony - sprawny,
czerwony — zgtasza btad), ktorej klikniecie wyswietli liste z rejestratorem i kamerami, z informacjg o
sprawnosci lub niesprawnosci danego urzadzenia. Tym samym prosimy o rezygnacje z wymogu
sygnalizacji zataczenia zasilania systemu (w przypadku awarii rejestratora lub braku zasilania na liscie
sprawnosci urzadzenn systemu wyswietli sig opis ,rejestrator nie odpowiada”). Prosbe swojg
motywujemy faktem, Zze przy braku dziatania rejestratora (i braku odpowiedzi z niego) komputer
poktadowy nie jest w stanie rozrdzni¢ przyczyny awarii rejestratora (np. czy to brak zasilania czy awaria
ptyty gtownej).
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie rezygnuje z ww. wymogu. Przy awaril rejestratora oraz podczas braku zasilania
rejestratora, rejestrator nie pracuje i nie nagrywa wiec traktujemy go jako niesprawny.

Pytanie nr73:

W zatgczniku nr 4 do Umowy, w wymaganiach dot. systemu monitoringu wizyjnego w pojazdach,
Zamawiajacy okreslit:

4.10.2.9, Magazyn danych:

4.10.2.9.1. pozwalajacy zmagazynowac obraz z min. 30 dni pracy ze wszystkich podtgczonych kamer
(zapis ciggly 24h/dobe);

4.10.2.9.2. dopuszcza sie dyski twarde o Srednicy max. 2.5”, przeznaczone do urzadzeri
przewoZnych/przenosnych, dostosowane do pracy w warunkach wynikajacych z eksploatacji autobusu,
w tym uwzgledniajgce odpornosC na wstrzgsy i zakres temperaturowy przewidziany dla pracy
rejestratora.;

4.10.2.9.3. dyski muszg by¢ umieszczone w wyjmowanej kieszeni, zamykanej na klucz serwisowy,
identyczny dla wszystkich dostarczonych autobusdw.

Prosimy o dopuszczenie zastosowania dyskéw 55D w magazynie danych

Odpowiedz:

Dopuszczamy zastosowanie dyskéw SSD w magazynie danych.

Pytanie nr 74:

W zataczniku nr 4 do Umowy, w wymaganiach dot. systemu monitoringu wizyjnego w pojazdach,
Zamawiajgcy okreslit:

4.10.1.20. Mechanizmy zabezpieczajgce musza uniemoZliwia¢ nieautoryzowane {gczenie z
rejestratorem, a wszelkie procesy autoryzacyjne i protokoly komunikacyjne, z wykorzystaniem ktérych
przekazywany bedzie strumien wideo, musza by¢ zgodne z modutem strumieniowania wykorzystywanym
przez Zamawiajgcego.

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy jest w posiadaniu dokumentacji wszelkich procesow
autoryzacyjnych

i protokotow komunikacyjnych wykorzystywanego modutu strumieniowania, dokumentacja ta jest
kompletna

i umozliwia uzyskanie Zzgdanej funkcjonalnosci, a takze, ze zostanie przekazana wykonawcy po
podpisaniu umowy. W innym wypadku prosimy o dopuszczenie zastosowania innego (alternatywnego)
modutu strumieniowania.
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie udostepnia publicznie dokumentacji integracyjnej systemow teleinformatycznych ze
wzgleddw cyberbezpieczenstwa. Dokumentacja zostanie przekazana wykonawcy po podpisaniu umowy.

Pytanie nr 75:
W zataczniku nr 4 do Umowy, w wymaganiach dot. systemu monitoringu wizyjnego w pojazdach,
Zamawiajgcy okreslit:

4.10.1.14. Dostep do nagrari, zarawno lokalny jak i zdalny, musi by¢ bezpieczny i autoryzowany zgodnie
Z rozporzgtzeniem o ochronie danych osobowych RODO oraz innymi pokrewnymi aktami prawnymi
obowigzujgcymi w Polsce. Informacje o autoryzowanych uZytkownikach, w tym dane dostepowe, muszg
byc synchronizowane z zewnetrzng baza danych wskazang przez Zamawiajgcego.

Prosimy o zdefiniowanie protokotu i technologii synchronizacji danych dostepowych do rejestratora z
serwera klienta
Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie udostepnia publicznie dokumentacji integracyjnej systemow teleinformatycznych ze
wzgledbéw cyberbezpieczeristwa. Dokumentacja zostanie przekazana wykonawey po podpisaniu umowy.

Pytanie nr 76:

2.2. ,Dostarczony System Pojazdowy musi wspétpracowac z juz istniejgcymi, wdrozonymi u Uzytkownika
systemami teleinformatycznymi w tym:

2.2.1.1. Systemy Oddziatowe,

2.2.1.2. System Zarzadzania Ruchem Autobusow (SZRA),

2.2.1.3. System Pobierania Optat za Przejazdy (SPOzP).”

Prosimy o przedstawienie, w jaki sposoh Zamawiajacy umozliwi Wykonawcy przeprowadzenie integracji
oferowanego Systemu Pojazdowego z wymienionymi systemami teleinformatycznymi. W szczegélnosci
prosimy o opis dostepnych mechanizmow integracji oraz specyfikacje interfejsow komunikacyjnych,
ktére bedg wykorzystywane do integracji z Systemami Oddziatowymi, SZRA oraz SPOzP.

Odpowiedz:

System Pojazdowy nie wspotpracuje z SPOzP. Zapis zostaje usunigty. Opis dotyczacy pozostatych
systemow zostanie udostepniony wykonawcy po podpisaniu umowy. Zamawiajgcy nie udostepnia
publicznie  dokumentacji integracyjnej  systeméw  teleinformatycznych  ze  wzgleddw
cyberbezpieczeristwa.
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Pytanie nr77:
»2.2.1.1. Systemy Oddziatowe”

Pytanie:

W celu prawidtowego zaplanowania integracji prosimy o doprecyzowanie funkcji oraz przeznaczenia
obecnie wykorzystywanego przez Zamawiajacego Systemu Oddziatowego. Prosimy réwniez o wskazanie
zakresu wymaganej wspotpracy tego systemu z oferowanym Systemem Pojazdowym.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie udostepnia publicznie dokumentacji integracyjnej systemow teleinformatycznych ze
wzgleddw cyberbezpieczenstwa. Dokumentacja zostanie przekazana wykonawcy po podpisaniu umowy.

Pytanie nr 78:

Dotyczy: 2.6. Architektura logiczna Komputera Pojazdowego (KP)
12. SPOzP - Sterownik Systemu Pobierania Optat za Przejazdy”

Pytanie:

W zwigzku z planowanym podtgczeniem do Komputera Pojazdowego czterech kasownikéw, prosimy o
szczegotowe wskazanie funkcjonalnoéci, jakie powinny zostaé¢ zaimplementowane w ramach modutu
sterownika SPOzP. Prosimy réwniez o okreslenie zakresu i formatu danych, ktére majag byé wymieniane
pomigdzy podtgczonymi kasownikami a modutem sterownika SPOzP, a takze o udostepnienie
dokumentacji technicznej niezbednej do przeprowadzenia integracji kasownikéw z systemem.

OdpowiedZ:

Nie jest wymagana integracja z systemem kasownikéw. Zamawiajacy rezygnuje z zapisu znajdujacego sie
w opisie przedmiotu zamowienia z zataczniku nr 4 do Umowy ppkt 2.2.1.3.

Pytanie nr 79:

Dotyczy: 3.3. -3 Zarys funkcjonalnosci Systemu Sterujacego przedstawia koncepcje wykonania
funkcjonalnosci wymaganych dla Systemu Stacjonarnego.

Pytanie:

W zwigzku z przedstawionym schematem funkcjonalnym Systemu Sterujacego, prosimy o
doprecyzowanie zakresu integracji z Serwerem StA. Ponadto, prosimy o jednoznaczne wskazanie, ktére
z wymienionych zrodet — System Oddziatowy czy StA — stanowi nadrzedne Zrédto danych o rozktadach
jazdy, ktore majg by¢ wykorzystywane w dalszych etapach.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie udostepnia publicznie dokumentacji integracyjnej systemdw teleinformatycznych ze
wzgledow cyberbezpieczenstwa. Opis zostanie udostepniony po podpisaniu umowy z Wykonawea.
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Pytanie nr 80:

Dotyczy: 3.4.1.1. Serwer Sterujgcy - pobieranie rozktadow jazay
Cytat z OPZ:

»3.4.1.1. automatycznie, w okreslonych przedziatach czasowych, pobiera rozktady jazdy ZTM ze
wskazanego Zrodta dostepnego w sieci (zalecane wykorzystanie danych udostepnionych przez ZTM z bazy
S0L, dane dostepne sa takze w formie plikow *.dbf) lub APl JSON”

Pytanie:

Czy Serwer Sterujgcy (SST) stanowi rowniez Zrédto danych topologicznych, takich jak przebiegi tras i ich
warianty oraz baza stupkdw przystankowych wraz z koordynatami GPS? Jeéli nie, prosimy o wskazanie, z
jakiego systemu lub Zrédta dane topologiczne sa pobierane. Ponadto prosimy o okreslenie formatu, w
jakim dane topologiczne bedg udostepniane.

Odpowiedz:
Opis formatu danych pozyskiwanych z ZTM zostanie udostepniony po podpisaniu umowy z Wykonawca.

Pytanie nr 81:

Dotyczy: F41.3: przegladanie pobranych z ZTM roziktadow jazdy
Pytanie:

Czy Zamawiajgcy oczekuje, aby funkcjonalnosé przeglgdania pobranych z ZTM rozktadow jazdy byta
dostgpna w formie interfejsu webowego? Czy tez dopuszczalne bedzie przegladanie tych danych w
postaci plikdw w strukturze katalogow, zapisanych w wyznaczonym folderze na serwerze?

Odpowiedz:
Zamawiajacy akceptuje funkcjonalnosé przegladania pobranych z ZTM rozktadéw jazdy w formie

interfejsu webowego.

Pytanie nr 82:

Dotyczy: 3.4.1.6. definiowanie dodatkowych komunikatow gtosowych, przesytanych do wybranych grup
pojazdow (w szczegblnosci - dia linii)

Pytanie:

Czy pod pojeciem ,dodatkowych komunikatéw gtosowych” Zamawiajgcy rozumie komunikaty dotyczace
nazw przystankéw (standardowa informacja pasazerska), czy tez inne komunikaty — np. komunikaty
specjalne, informacyjne, ostrzegawcze lub okolicznosciowe? Prosimy o doprecyzowanie, jaki zakres
komunikatow gtosowych Zamawiajacy przewiduje w ramach tej funkcjonalnosci.

Ponadto prosimy o potwierdzenie, czy wymaganie okreslone w tym punkcie zostanie uznane za
spetnione, jezeli system umozliwia przesytanie oraz emisje komunikatéw gtosowych do wybranych grup
pojazdéw z poziomu aplikacji dyspozytorskiej, zgodnie z podziatem logicznym na linie, brygady lub inne
zdefiniowane grupy pojazdow.
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Odpowiedz:

TAK, Zamawiajgcy potwierdza powyzsze, wymaganie zostanie uznane za spetnione réwniez dla innych
komunikatow.

Pytanie nr 83:

Dotyczy: 3.4.1.8. edycja pobranych danych uZytkownikéw (kierowcéw), w szczegdlnosci zmiana
przypisania karty miejskief oraz dopisanie nowego uzytkownika
Pytanie:

Prosimy o doprecyzowanie, co Zamawiajacy rozumie przez ,karte miejskg” przypisywana do kierowcow.
Czy intencjg Zamawiajgcego byto wskazanie karty pracowniczej kierowcy wykorzystywanej do logowania
w systemie (np. karta Mifare), czy tez rzeczywiscie chodzi o standardowg karte pasazerskg uzywana do
przejazdow? Prosimy o wyjasnienie koncepcji przypisania oraz zarzgdzania tymi kartami w odniesieniu do
kierowcaow.

Odpowiedz:

Kierowca loguje sie do systemu w autobusie swojg kartg Mifare bedacy jednoczesnie kartg pracownicza
uzywana do przejazdow (Warszawska Karta Miejska). Lista uprawnionych kierowcéw zostanie
udostepniona w widoku z bazy danych Zamawiajgcego.

Pytanie nr 84:

Dotyczy: 3.4.1.9. import danych i edycje norm paliwowych definiowanych dla grup pojazdéw i dla
okreslonych linii

Pytanie:

Prosimy o doprecyzowanie, jakich konkretnie funkcjonalnoéci Zamawiajgcy oczekuje w ramach importu
i edycji norm paliwowych. Czy Zamawiajgcy przewiduje jedynie mozliwos¢ recznego wprowadzania
wartosci norm paliwowych dla grup pojazddw i poszczegdlnych linii, czy réwniez automatyczny import
danych z zewnetrznych Zrodet? Prosimy rowniez o okreélenie, czego doktadnie Zamawiajacy oczekuje od
Wykonawcy w ramach realizacji tej funkcjonalnogci.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy przewiduje mozliwos¢ automatyeznego wprowadzania wartodci norm paliwowych dla grup
pojazdéw z podanego Zrédta. Zamawiajgcy oczekuje od Wykonawcy w ramach realizacji tej
funkcjonalnosci wyswietlania chwilowego i $redniego zuzycia paliwa.

Pytanie nr 85:

Dotyczy. 3.4.3. Zamawiajgcy wymaga przekazania struktury bazy danych w postaci diagramu tabel i relacji
oraz opisu roli poszczegdlnych tabel w bazie danych z opisem dziatania proceséw wsadowych
Pytanie:

Czy Zamawiajgcy dopusci podejscie polegajace na udostepnieniu wymaganego zakresu danych poprzez
webserwisy, jezeli zapewnig one dostep do wszystkich niezbednych informacji wymaganych przez
Zamawiajgcego?
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Odpowiedz:

Zamawiajgcy oczekuje przekazania struktury zgodnie z opisem SWZ.

Pytanie nr 86:

Dotyczy: 3.4.4. Wykonaweca jest zobowigzany do administrowania serwerem przez okres 3 lat od daty
podpisania umowy na dostawe pojazddéw oraz do przeprowadzenia szkolenia dla administratoréw
serwera wyznaczonych przez Zamawisjgcego

Pytanie:
Prosimy o doprecyzowanie, jakiego zakresu prac administracyjnych Zamawiajacy oczekuje w ramach
obowiazku administrowania serwerem?

Odpowiedz:

Prace zapewniajgce poprawne, wydajne i bezpieczne funkcjonowanie serwera w tym Bezpieczne
wytgczenie serwera i przywrocenie go do pracy ze wszystkimi procesami niezbednymi do prawidtowego
dziatania systemu, a w przypadku uszkodzenia danych, ich odtworzenie.

Pytanie nr87:

Dotyczy: 4.2.4.1. Komputer Pojazdowy musi by¢ wyposaZany w elektroniczny uktad pomiarowy mierzacy
droge (poczatek i koniec drogi na zadaniu przewozowym liczony jest od bramy wjazdowej na oddziat) czas
i refestrujgcy fakt zamkniecia drzwi, z mozliwoscia biezacej weryfikacji rozktaddw jazdy oraz rejestracji
danych.

Pytanie:

Prosimy o potwierdzenie czy wykrycie momentu przejazdu przez brame wjazdows na teren oddziatu
powinno odbywaé¢ sie wytacznie w oparciu o dane z GPS, czy tez Zamawiajacy przewiduje zastosowanie
dodatkowych czujnikéw zewnegtrznych zintegrowanych z Systemem Pojazdowym (np. czujnikdw
zainstalowanych przy bramie)?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie przewiduje zastosowania dodatkowych czujnikéw zewnetrznych zintegrowanych z
Systemem Pojazdowym.

Pytanie nr 88:

Dotyczy: 4.2.4.3. Lista wymaganych sygnatow technicznych, ktore muszg by¢ rejestrowane w czasie
rzeczywistym

Pytanie:

W celu prawidtowego przygotowania rozwigzania integracyjnego, prosimy o uzupetnienie tabeli
zawierajgcej liste wymaganych sygnatdw technicznych o dwie dodatkowe kolumny:

1. z okresleniem Zrddta danego sygnaty;

2. zinformacjg o formie jego udostepnienia
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Pozwoli to na jednoznaczng interpretacje sposobu pozyskiwania danych oraz ich implementacje zgodnie
z wymaganiami Zamawiajgcego.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie dysponuje takimi danymi, jednoczesnie wykonawca moze je pozyskad od producenta
autobusu.

Pytanie nr 89:

Dotyczy: 4.2.4.3. - doktadno$é pozycji z systemu GPS jako promiefi w metrach z wiarygodnoscia 67%
Pytanie:

Prosimy o uzasadnienie zastosowania poziomu wiarygodnoéci 67% przy okreslaniu doktadnosci
odbiornika GPS. Z naszego doswiadczenia wynika, ze typowo stosowana i deklarowana wartoécig jest
poziom wiarygodnosci 50%. Prosimy o potwierdzenie, czy Zamawiajgcy swiadomie przyjat poziom 67%,
a jezeli tak - to czym jest to uzasadnione?

Odpowiedz:

Zamawiajgcy Swiadomie przyjat poziom 67%, i podtrzymuje swoje wymagania.

Pytanie nr90:

Dotyczy: 4.4.4.26. Dostarczone protokoly komunikacyjne muszg by¢ na licencji otwartej dajacej
mozliwosc korzystania/rozwéj/modyfikacje ich nieodptatnie przez podmioty trzecie np. licencja GPLv3
Pytanie:

Czy Zamawiajacy dysponuje dokumentacjg protokotéw komunikacyjnych wykorzystywanych w ramach
systemu reklamowego Urve w poprzednich realizacjach i czy mozliwe jest jej udostepnienie w celu
zapewnienia integracji?
Ponadto prosimy o potwierdzenie, czy w przypadku dostarczenia tablic kierunkowych pracujacych w
oparciu o ogolnodostepne i ustandaryzowane protokoty transmisji danych - takie jak VDV lub ITxPT -
Zamawiajgcy uzna wymaganie dotyczace otwartosci licencji protokotu za spetnione.

Odpowiedz:

Dokumentacja URVE zostanie udostepniona po podpisaniu umowy z Wykonawcg. Dostarczenia tablic
kierunkowych pracujgcych w oparciu o ogélnodostepne i ustandaryzowane protokoty transmisji danych
- takie jak VDV lub ITxPT - Zamawiajgcy uzna wymaganie dotyczace otwartosci licencji protokotu za
spetnione.

Pytanie nr 91:

Dotyczy:

4.5.2.3. ,Jednostka centralna powinna posiada¢ wbudowany akumulator typu litowo-jonowego,
akumulator ma zapewniaé poprawna prace Systemu Zliczania Pasazerdw w pojazdach przez okras co
najmniej 30 minut od 2aniku zasilania.”
4.10.2.32.2. ,System dziata nieprzerwanie w trakcie pracy autobusu (uruchomiony silnik) oraz przez
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minimum 2 godziny w ramach podtrzymania zasilania systemu po wytgczeniu silnika | wyjeciu kluczyka
Ze stacyjki.”

Pytanie:

Prosimy o odniesienie sie do kwestii zgodnosci wymagan zawartych w obecnym OPZ (zatgcznik-nr-
4 _do_umowy_4621428) z podejsciem przyjetym przez Zamawiajacego w ramach postepowania nr
61/NT/AB/25.

W szczegolnosci, w przywotanym postepowaniu Zamawiajgcy dokonat modyfikacji wymagan i udzielit
odpowiedzi w dokumencie MZA/ND/143/640/25 z dnia 12.06.2025 (pytania_i_odpowiedzi_ii),
dopuszczajgc m.in.:

~dopuszczenie zastosowania zewnetrznego Zrédia podtrzymania zasilania dla TD, pod warunkiem
zapewnienia zasilania TD poza akumulatorami autobusu” - Pytanie nr 15.

Majgc powyzsze na uwadze, zwracamy sie z uprzejma prosha o potwierdzenie, czy —w swietle uprzednich
decyzji Zamawiajgcego oraz dla zapewnienia zasady rownego traktowania Wykonawcow — Zamawiajacy
dopuszcza rowniez w niniejszym postepowaniu zastosowanie zewnetrznego Zrodia podtrzymania
zasilania dla jednostki centralnej systemu zliczania pasazerow (pkt  4.5.2.3).
lednoczesnie, biorac pod uwage, Zze analogiczne wymagania w zakresie podtrzymania zasilania
wystepuja dla innych modutéw - m.in. TD oraz SMW — prosimy o potwierdzenie, czy dopuszczalne jest
zastosowanie jednego wspdlnego zewnetrznego Zrddta podtrzymania zasilania dla wszystkich tych
modutéw, pod warunkiem zapewnienia wymaganej ciggtosci pracy kazdego z nich zgodnie z OPZ.
Odpowiedé:

Dopuszczalne jest zastosowanie jednego wspolnego zewnetrznego Zrodta podtrzymania zasilania dla
wszystkich tych modutéw, pod warunkiem zapewnienia wymaganej ciggtosci pracy kazdego z nich
zgodnie z OPZ.

Pytanie nr 92:

4.5.2.6.

Jednostka centralna musi wspotpracowadé ze Zrodtami danych: z szyng CAN pojazdu (tylko do odczyt
danych), z minimum czterema syghatami analogowymi z pojazdu-drzwi do aktywacji bramek, z
rozktadami jazdy, z danymi obsady - tak aby moZliwe byto pobieranie danych niezbednych do
prawidtowego funkcjonowania Systemu (sygnat otwarcia drzwi, realizowane zadanie przewozowe oraz
inne potrzebne do prawidtowego dziatania systemu).

Pytanie:

Prosimy o podanie charakterystyki sygnatu analogowego stanu drzwi i czy zamawiajacy jest pewny, ze jest
to sygnat analogowy, gdyz z uwagi na doswiadczenie wykonawcy w zdecydowanej wiekszosci sygnat
stanu drzwi podawana jest poprzez sygnat cyfrowy (sygnat napieciowy - gdzie 24vdc odpowiada za stan
drzwi otwartych i 0 dla zamknietych).

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie dysponuje takimi danymi, jednoczesnie wykonawca moze je pozyskaé od producenta
autobusu.
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Pytanie nr:93

Dotyczy: 4.6.4.2. Wykonaweca musi zapewnic wsparcie techniczne dla dostarczonego oprogramowania,

w tym aktualizacje do wymogow ZTM, w okresie nie krétszym niz 5 lat od daty podpisania umowy

Pytanie:

Majgc na uwadze, Ze aktualizacje wynikajace z nowych lub zmienionych wymagan ZTM moga wigzac sig

z koniecznoscig wprowadzenia zmian w architekturze oprogramowania, rozszerzen funkcjonalnych lub

integracji z dodatkowymi systemami - co moze generowac istotne, nieprzewidywalne koszty - prosimy o

rozwazenie:

1. skredlenia zapisu o obowigzku bezptatnych aktualizacji do wymogéw ZTM w okresie 5 lat,
lub

2. doprecyzowania, ze aktualizacje do wymogéw ZTM beds przedmiotem odrebnych, dodatkowo
odptatnych umow, zawieranych w oparciu o indywidualnie ustalony zakres i kosztorys prac, o ktérych
mowa w kolejnym punkcie OPZ 4.6.4.3.- t]. ,dopuszcza sie podpisanie osobnej umowy zawartej
pomigdzy stronami i ustalajgcej zakres prac oraz warunki ich realizacji”.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy ma na mysli dane udostepniane przez ZTM w formacie JSON i ich poprawna interpretacje.

Zmieniajgce sie potrzeby w zakresie informaciji liniowej beda objete oddzielnym zleceniem.

Pytanie nr 94:

Cytatz OPZ:

»4.6.5.1.9. wbudowany fizyczny przycisk z funkcjg wtaczenia i wytgczenia tacznosci WLAN SMW”
Pytanie:

Czy Zamawiajacy dopusci zastosowanie wirtualnego przycisku realizowanego w formie funkcji dotykowej
w interfejsie ESA, Zamiast fizycznego przycisku mechanicznego?
Rozwigzanie takie pozwala na zachowanie petnej funkcjonalnosci wymaganej w OPZ — w tym sygnalizacji
statusu tgcznosci WLAN SMW - przy jednoczesnym uproszczeniu konstrukcji i zwiekszeniu ergonomii
urzadzenia. Prosimy o potwierdzenie akceptowalnosci takiej formy realizacji funkeji przetgcznika WLAN.
Odpowiedz:

Zamawiajgcy dopusci zastosowanie wirtualnego przycisku realizowanego w formie funkcji dotykowej w
interfejsie ESA, zamiast fizycznego przycisku mechanicznego.

Pytanie nr 95:

Dotyczy: 4.70.1.30. Schowek musi by¢ zamykany na klucz patentowy, identyczny dla wszystkich
autobusdw stanowiacych przedmiot zamdwienia...

Pytanie:

Prosimy o doprecyzowanie czy obowigzek wyposazenia schowkéw technicznych w zamki z kluczem
patentowym, o ktérym mowa w OPZ, spoczywa na Wykonawcy systemu monitoringu (SMW), czy tez jest
to element, ktéry powinien zostac zapewniony przez producenta autobusu. W szczegélnosci prosimy o
informacje, czy Wykonawca ma doposazyé schowki we wiasnym zakresie w odpowiednie zamki
spetniajgce wymagania Zamawiajgcego, czy tez jedynie dostosowaé sie do istniejacej konstrukcji
pojazdu.
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Odpowiedz:

Jest to element, ktéry zapewnia producent autobusu. Wykonawca powinien dostosowaé sie do

istniejgcej konstrukeji pojazdu.
CZLONE D
Kamil Kr3







