Zalacznik nr 1.2 do SWZ

postepowanie numer: 64/NT/AB/23

SZCZEGOLOWE WYMAGANIA DOTYCZACE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
Dotyczy 50 sztuk elektrycznych autobuséw przegubowych
I. Przedmiot zamoéwienia
Dostawa 50 autobuséw elektrycznych przegubowych tadowanych wylacznie za pomoca gniazda
plug-in (dalej jako ,,High Energy”);

II. Wymagania dotyczace spelniania przepisow

Oferowane autobusy muszg speinia¢ wszystkie wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz
zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U.z 2003 r. Nr 32 poz. 262, tekst jednolity Dz. U.z 2016
r. poz. 2022, z pozniejszymi zmianami), warunkujace dopuszczenie do ruchu bez zadnych
odstepstw, czego potwierdzeniem musi by¢ posiadanie aktualnego ,Swiadectwa homologacji typu
pojazdu”, wydanego przez ministra wlasciwego do spraw transportu. Dopuszcza sie posiadanie
przez oferowany typ autobusu aktualnego europejskiego ,Swiadectwa homologacji typu”,
wydanego zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Termin waznosci posiadanego ,Swiadectwa
homologacji” musi by¢ wystarczajacy dla dopetnienia, przez Zamawiajacego, wszystkich
formalno$ci rejestracyjnych.

IIl. Wymagania dotyczace parametrow przewozowych autobuséw

Ip. cecha, parametr wielkos$¢

minimalna liczba miejsc pasazerskich:
siedzacych 38

w tym co najmniej:

- 4 miejsca siedzace wykonane jako siedzenia specjalne dla pasazerow
niepetnosprawnych, spetniajgce wymagania Zatacznika nr 8 do
Regulaminu nr 107 EKG ONZ; Zamawiajacy zaleca! zastosowanie pasa
bezpieczenstwa réwniez w przypadku woézka ustawionego tytem do
kierunku jazdy; miejsca te powinny sie znajdowa¢ w poblizu drugich
drzwi autobusu, zalecane? usytuowanie dwdch miejsc przodem i dwéch
tytem do kierunku jazdy, dopuszczalne usytuowanie czterech miejsc
przodem do kierunku jazdy wytacznie z przyczyn technicznych,
konstrukcyjnych;

- 12 miejsc siedzacych usytuowanych bezposrednio na poziomie podtogi,
bez podestow, w tym wymagane 6 (zalecane minimum 8) miejsc
siedzacych usytuowanych w I cztonie autobusu w poblizu drugich drzwi;

- wdrugim czlonie autobusu, po lewej stronie, w przestrzeni pomiedzy
przegubem a nadkolami tylnej osi, wymagane miejsca siedzace
pojedyncze; dopuszcza sie fotele tzw. ,p6ttora” lub podwdjne, wytgcznie
jako zamocowane na podestach (jesli sg one konieczne ze wzgledéw
konstrukcyjnych) oraz pod warunkiem, zZe w tym miejscu po prawej
stronie autobusu nie beda zastosowane fotele podwojne; zalecane
zastosowanie foteli tzw. ,p6ttora” zamiast foteli podwojnych
usytuowanych bezposrednio za pierwszymi drzwiami.

! Rozwigzanie zalecane, uwzgledniajgce oczekiwania pasazeréw niepetnosprawnych oraz z trudno$ciami w
poruszaniu sie.

2 w wymaganiach okreslonych jako ,,zalecane” Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie rozwigzania, zespotu lub
podzespotu rownorzednego, spetniajacego opisane wymagania, w tym wymagania okreslone jako minimalne



Ip.

cecha, parametr

wielkos¢

siedzacych i stojacych ogétem

uwaga: liczba miejsc pasazerskich stojacych ustalona zgodnie z zasadami
okreslonymi w Zatgczniku nr 11 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,

przy zastosowaniu wskaZnika powierzchni podtogi przeznaczonej na
jednego pasazera wynoszacego 0,125 m? (wskaznik napeinienia - 8
osoby/m2 powierzchni podtogi S1 przeznaczonej dla pasazeréw stojacych)

1103

liczba miejsc wyznaczonych na:
wozek dzieciecy
wozek inwalidzki

uwaga: miejsce wyznaczone dla wézka inwalidzkiego wraz z urzadzeniem
przytrzymujacym (oparciem) oraz miejsce wyznaczone na wézek dzieciecy
wraz z oparciem lub podpora, spetniajagce wymagania Zatacznika nr 8 do
Regulaminu nr 107 EKG ONZ; miejsca usytuowane przy Scianie bocznej w
przedniej czesci autobusu, w przestrzeni przy drugich drzwiach, wyznaczone
niezaleznie od siebie, w sposéb nie powodujgcy utrudnienia w korzystaniu z
nich, w tym swobodnego dojazdu do drzwi wej$sciowych; w tym celu miejsca
nie moga by¢ wyznaczane jedno za drugim po tej samej stronie, a muszg sie
znajdowac po obu stronach autobusu, tj. miejsce na wézek inwalidzki po
lewej stronie a na wozek dzieciecy po prawej stronie; pas przytrzymujacy
osobe na wozku inwalidzkim o dtugosci min. 2000 mm w pelnym
rozwinieciu

drzwi pasazerskie: spetniajagce wymagania Zat. nr 3 do Reg. nr 107 EKG ONZ
liczba drzwi pasazerskich
uktad drzwi pasazerskich

2-2-2-2

uksztaltowanie podtogi:

autobus catkowicie niskopodtogowy, bez stopni posrednich na podtodze,

w przejsciu Srodkowym oraz w drzwiach, jeden stopien w kazdych drzwiach,
maksymalna wysoko$¢ stopnia (podtogi) na progu kazdych drzwi [mm)]
Minimalna szerokos$¢ przejscia pomiedzy nadkolami osi tylnej (wartos¢
mierzona 100 mm nad podtoga w najwezszym miejscu) [mm]:

340

520

catkowita szeroko$¢ autobusu [m]

2,50 + 2,55

catkowita dtugos¢ autobusu [m]

17,5+ 18,2

IV. Wymagania dotyczace kompletacji autobuséw

Ip.

zespol, instalacja wymagania

1.

silnik trakcyjny, silnik elektryczny centralny
naped
zalecane chtodzenie silnika(6w) cieczg,

zmniejszenie wymiaréw i masy;”

maksymalna moc netto silnika lub zespotu silnikéw nie mniejsza niz 240 kW,

mozliwo$¢ eksploatacji w temperaturze zewnetrznej od — 30°C do 50°C,
zalecane wyposazenie ukladu sterujgcego praca silnika trakcyjnego w funkcje
ograniczenia predko$ci maksymalnej autobusu do predkosci 80 km/h,

e zaleca sie wykonanie z wykorzystaniem technologii zmniejszajacych zuzycie
energii np. poprzez zwiekszenie sprawnosci silnika trakcyjnego, przetwornicy,

3 liczba miejsc pasazerskich zgodnie z zasadami okre$lonymi w Zatgczniku nr 11 do Regulaminu nr 107
EKG ONZ bedzie uwzgledniona przy ocenie oferty zgodnie z Rozdziatem 18 SWZ, jako osobne kryterium
oceny ,liczba miejsc pasazerskich”




Ip.

zespot, instalacja

wymagania

akumulatory
trakcyjne

e typ baterii: baterie litowo-jonowe (baterie o duzej pojemnosci energetycznej)

e zalecane baterie z uktadem chtodzenia,

e deklarowana uzytkowa pojemno$¢ energetyczna baterii trakcyjnych: min 600
kWh (za uzytkowa pojemnos$¢ uwaza sie pojemno$¢ energetyczng catkowicie
dostepna dla uzytkownika), pozwalajgce na uzyskanie zasiegu na jednym
tadowaniu niemniejszego niz 300km*

e Trwato$¢ baterii trakcyjnej w okresie w okresie 10lat lub uzyskanie przebiegu
700.000km w zaleznos$ci co nastgpi wczesniej: lub do spadku pojemnosci nie
wiekszej niz do poziomu 80% wartos$ci poczatkowej, przy przebiegach rocznych
autobusu ok. 70.000 km, przy fadowaniu mocg o wartosci 120 kW,

e Trwatos$¢ baterii trakcyjnej w okresie od 11 roku do 15 roku eksploatacji®; do
spadku pojemnosci baterii trakcyjnej nie wiekszej niz do poziomu 70% wartosci
poczatkowej uzyskanie zasiegu na jednym tadowaniu niemniejszego niz 180km
ww. okresie,

s Wykonawca zapewni mozliwo$¢ weryfikacji pojemnosci baterii trakcyjnych
uktad elektrycznego zasilania dostosowany do warunkéw eksploatacji w
klimacie srodkowoeuropejskim, dostosowany do parkowania (przechowywania)
autobuséw na zewnetrznym placu postojowym przez caty rok,

e zalecany system ogrzewania i chtodzenia baterii trakcyjnych, cieczowy wigczony
w system ogrzewania autobusu, dopuszcza sie system cieczowy autonomiczny

e wymagana moc tadowania plug-in: min. 120 kW.

Systemy
tadowania baterii
trakcyjnej

e autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny uktad blokady uruchomienia
autobusu (ruszenia) przy podiaczonej tadowarce (nieodtgczonej wtyczce
tadowarki);

e autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny elektryczny/elektroniczny
system roztgczania uktadu tadowania akumulatoréw trakcyjnych po osiggnieciu
stanu petnego natadowania, przy zaniku faz tadowania lub przekroczeniu
parametréw tadowania;

LADOWANIE PLUG-IN

e gniazdo fadowania plug-in: Combo Type 2 wg IEC 62196-3, usytuowane po
prawej stronie autobusu - nadkole przedniej osi i na zwisie tylnym (facznie dwa
gniazda),

e moc fadowania plug-in min. 120 kW,

PROTOKOL TRANSMISJI DANYCH

e protokoét transmisji danych tadowania plug-in: komunikacja przewodowa PLC
(Power Line Communication) bazujaca na normach:

IEC 61851, DIN 70121, ISO/IEC 15118.

e Zamawiajqcy zastrzega sobie dokonanie zmiany protokotu w przypadku
wprowadzenia standaryzacji sSwiatowej lub europejskiej lub wprowadzenia
w Polsce standaryzacji na podstawie delegacji wynikajqcej z obowiqzujqcej ustawy
o elektromobilnosci.”

Informacje o stanie
baterii i procesie
tadowania

TRANSMISJA DANYCH

e dane (sygnaly techniczne) przekazywane beda poprzez komputer poktadowy i
tacza GSM, zgodnie z zapisem w pkt. 4.1.3.1 zatgcznika nr 1.5 do SWZ. Dane
musz3 by¢ zgodne ze standardem przyjetym przez Zamawiajacego

4 Deklarowany zasieg pojazdu bedzie uwzgledniony przy ocenie oferty zgodnie z Rozdziatem 18 SWZ, jako osobne
kryterium oceny ,zasieg w okresie gwarancji”

5 Trwato$¢ baterii trakcyjnej w okresie od 11 roku do 15 roku eksploatacji bedzie uwzgledniona przy ocenie oferty
zgodnie z Rozdziatem 18 SWZ, jako osobne kryterium oceny ,trwato$¢ baterii trakcyjnej”




Ip.

zespot, instalacja

wymagania

(funkcjonujacym od 2010 roku). Dane beda wykorzystane przez systemy
informatyczne funkcjonujgce u Zamawiajgcego. Szczegdtowy opis standardu
zostanie udostepniony wykonawcy po podpisaniu mowy.

Zamawiajacy okresli miejsce dostarczenia i typ danych w bazie systemow
monitorowania. Po podpisaniu umowy Zamawiajacy przekaze adresy IP
poszczegblnych serwerdéw, na ktére majg by¢ przesytane sygnaty techniczne.
Karte SIM dostarcza Zamawiajacy.

szczegblowa lista danych (sygnatéw technicznych) z podziatem na
przekazywane ,on-line” i po zjezdzie autobusu do Oddziatu, zostanie ustalona
w trybie roboczym po podpisaniu umowy, na etapie produkcji pierwszej sztuki
autobusu.

Dane o aktualnym stanie baterii m.in. aktualna rzeczywista pojemnos¢ baterii
trakcyjnych, liczba zrealizowanych cykli tadowania, SOH - stan Zywotno$ci
baterii trakcyjnej, zuzycie Srednie, szacowany zasieg. Szczegdtowa lista danych
(sygnatéw technicznych) dotyczaca baterii trakcyjnych z podziatem na
przekazywane ,on-line” i po zjezdzie autobusu do Oddziatu, zostanie ustalona
w trybie roboczym po podpisaniu umowy, na etapie produkcji pierwszej sztuki
autobusu.

INFORMACJE NA DESCE ROZDZIELCZE] KIEROWCY

na desce rozdzielczej podczas jazdy musza by¢ wysSwietlane nastepujace
informacje: poziom catkowicie dostepnej w zakresie od 0 do 100 dla
uzytkownika energii baterii trakcyjnej wyrazony w [%]; mozliwy zasieg
autobusu [km] obliczony na podstawie stanu natadowania baterii i Sredniego
zuzycia energii elektrycznej z dnia eksploatacji, przy uwzglednieniu 10%
rezerwy (na pierwszym kursie autobus do obliczenia zasiegu moze wykorzystac
dane o $Srednim zuzyciu energii z dnia poprzedniego); informacja o niezbednym
dotadowaniu baterii przed wskazaniem niebezpiecznego poziomu roztadowania
(poziom ten zostanie okreslony w trybie roboczym po podpisaniu Umowy);
$rednie zuzycie energii elektrycznej [kWh/100km] w dniu eksploatacji; Sygnat o
wilgczeniu/wylaczeniu i prawidtowym dziataniu urzadzen zainstalowanych
pojeZzdzie np. wymiennik ciepla itp.; sygnat alarmowy o zagrozeniu pozarowym,
w tym baterii trakcyjne;j. Lista komunikatéw na desce rozdzielczej zostanie
ustalona w trybie roboczym po podpisaniu Umowy.

dane o aktualnym stanie baterii m.in. aktualna rzeczywista pojemno$¢ baterii
trakcyjnych, liczba zrealizowanych cykli tadowania, SOH - stan zywotnosci
baterii, szacowany zasieg, zuzycie Srednie, zuzycie chwilowe, inne dotyczace
baterii odnoszace sie do mozliwosci jezdnych pojazdu. Szczegétowa lista danych
dotyczaca baterii trakcyjnych zostanie ustalona w trybie roboczym po
podpisaniu umowy, na etapie produkcji pierwszej sztuki autobusu.

na desce rozdzielczej podczas tadowania muszg by¢ wySwietlane nastepujace
informacje: informacja dla kierowcy o zachodzacym procesie tadowania; stan
natadowania baterii w [%]; moc tadowania baterii [kW]; wymagany minimalny
czas fadowania (np. oznakowany w kolorze czerwonym) - czas tadowania
obliczony dla zwiekszenia zasiegu do 80 km (przy uwzglednieniu Sredniego
zuzycia energii z dnia eksploatacji); zalecany czas fadowania (np. oznakowany w
kolorze zielonym) - czas fadowania obliczony do uzyskania SOC ok. 85 - 90%
(wartos$¢ charakterystyczna dla typu baterii - tadowanie duza mocg), w sytuacji
stanu natadowania baterii gwarantujgcej zasieg powyzej 250 km).

Dopuszcza sie jako rozwigzanie rownowazne, udostepnienie Zamawiajgcemu
panelu dostepnego online (w portalu Wykonawcy przeznaczonym dla
Zamawiajacego), w ktorym beda dostepne wymagane powyzej dane,

IDENTYFIKACJA POJAZDU




Ip.

zespot, instalacja

wymagania

e podczas tadowania autobus musi przesytac¢ dane identyfikacyjne do tadowarki -
nr taborowy; tadowarka przysyta swéj numer identyfikacyjny do autobusu.

DANE PRZEKAZYWANE ON-LINE

e naserwer Zamawiajacego musza by¢ on-line przesytane nastepujace informacje:

DANE PRZEKAZYWANE ON-LINE

e naserwer Zamawiajacego musza by¢ on-line przesytane nastepujace informacje:

e SOC - stan natadowania baterii w [%]; mozliwy zasieg autobusu [km] obliczony
na podstawie stanu natadowania baterii i Sredniego zuzycia energii elektrycznej
z dnia eksploatacji; przewidywany wymagany czas fadowania autobusu do
poziomu 85-90% oraz do 100% ; aktualne Srednie zuzycie energii
[kWh/100km]; sygnat alarmowy o spadku pojemnoSci baterii i zasiegu ponizej
bezpiecznego progu [50 km]; sygnat alarmowy o awarii autobusu
uniemozliwiajacej dalsza eksploatacje; sygnat alarmowy o wykryciu awarii
systemu tadowania plug-in; sygnat alarmowy o wykryciu zagrozenia
pozarowego baterii trakcyjnej, zalecana dodatkowa informacja o lokalizacji
uszkodzonej baterii w autobusie

DANE PRZEKAZYWANE PO ZJEZDZIE AUTOBUSU DO ODDZIALU

e naserwer Zamawiajacego muszg by¢ przesytane po zjezdzie autobusu do
0ddziatu nastepujace informacje przypisane do nr taborowego autobusu, z dnia
eksploatacji, poprzez Wi-Fi: ilo$¢ energii elektrycznej pobranej z poszczegdlnych
tadowarek [kWh]; zuzycie energii elektrycznej [kWh] z podziatem na trakcje;
klimatyzacje i pozostatg; przebieg [km]; Srednie zuzycie energii od uruchomienia
do zjazdu do Oddziatu wyrazone w [kWh/100km)].

e Zmozliwoscia tatwego wyeksportowania danych telemetrycznych do formatu
* xls, *.xIsx

5. | 0§ przednia rozwigzanie konstrukcyjne ze sztywna belka; dopuszcza sie zastosowanie
kierowana zawieszenia niezaleznego osi przedniej;

zastosowane ostony ochronne $rub mocujgcych kota

6. [ most napedowy e przetozenie dobrane w spos6b minimalizujgcy zuzycie energii elektrycznej w
mechaniczny - warunkach drogowych aglomeracji Warszawskiej
jesli wystepuje e uzebienie przektadni wykonane w spos6b minimalizujacy emisje hatasu
7. | uktad kierowniczy |e ze wspomaganiem hydraulicznym lub elektrohydraulicznym, koncéwki drazkéw
bezobstugowe typu ,for life”

e diagnoza uktadu kierowniczego realizowana przez ztgcze diagnostyczne
dedykowane lub przez ztacze OBD dopuszcza sie diagnostyke uktadu
kierowniczego bezposrednio z poziomu pulpitu kierowcy, z zastrzezeniem, ze
zapewni ona jednoznaczng identyfikacje btedéw dla serwisu Zamawiajgcego,

e 7 pelng regulacjg potozenia kota kierownicy, z pneumatyczng lub mechaniczng
blokada w wybranym potozeniu; zalecana regulacja wysokosci i pochylenia kota
kierownicy facznie z deska rozdzielcza

8. | uktad e obwdd przygotowania powietrza wyposazony m. in. w:
pneumatyczny - sprezarke dwucylindrowa o wydatku dostosowanym do eksploatacji w ruchu

miejskim; dopuszcza sie zastosowanie sprezarki trzycylindrowej lub
sprezarki topatkowej lub sprezarki srubowej napedzanych przez silnik
elektryczny

- podgrzewany, sterowany automatycznie odolejacz

- podgrzewany, dwukomorowy osuszacz powietrza (dopuszcza sie osuszacz
jednokomorowy o wydatku powietrza osuszanego nie mniejszym niz 650
dm3/min przy ci$nieniu wylgczania regulatora ci$nienia wtasciwym dla
danego autobusu), z wktadem posiadajacym separator czastek olejowych
(filtr koalescencyjny)




Ip.

zespot, instalacja

wymagania

zestaw zlaczy diagnostycznych umozliwiajacy petng ocene stanu technicznego
zgrupowany pod klapami montazowymi z tabliczka z opisem funkcyjnym ztacz
zbiorniki powietrza - odporne na Korozje: stopy aluminium, stal nierdzewna, stal
zabezpieczona w procesie elektroforezy i pokrywana farbami antykorozyjnymi
przewody pneumatyczne sztywne — wykonane z materiatow nierdzewnych

uktad hamulcowy

wyposazony w:

hamulce tarczowe

zaciski hamulcowe z automatyczng regulacja luzu

system EBS

funkcje informowania kierowcy o biezgcym zuzyciu oktadzin klockow
hamulcowych; dopuszcza sie informowanie kierowcy o osiaggnieciu zuzycia min
80% pod warunkiem, Ze informacja o biezgcym zuzyciu bedzie dostepna jako
czynno$¢ serwisowa, poprzez urzadzenie diagnostyczne

hamulec przystankowy uruchamiany automatycznie, gdy ktérekolwiek drzwi
pasazerskie sg otwarte (zgodnie z Regulaminem nr 107 EKG ONZ), z mozliwoscig
zataczania recznego przez kierowce w sytuacji zatrzymania sie spowodowanego
warunkami ruchu drogowego, z mozliwo$cig awaryjnego odblokowania
specjalnym przyciskiem zabezpieczonym przed przypadkowym uzyciem, ktérego
uzycie jest raportowane zgodnie z Zalgcznikiem nr 1.5 do SWZ

10.

zZawieszenie

pneumatyczne, z mozliwo$cig realizacji funkcji unoszenia nadwozia oraz tzw.
przykleku (obnizZenia prawej strony nadwozia do wysoko$ci stopnia maks. 270
mm)

mozliwos$¢ uruchomienia funkcji przykleku zaré6wno przy otwartych jak i przy
zamknietych drzwiach pojazdu oraz mozliwo$¢ utrzymania autobusu w stanie
przykleku takze po wytgczeniu silnika,

11.

ogumienie

bezdetkowe, typu miejskiego,
gwarantowany poziom emitowanego hatasu nie wiekszy niz 71 dB (A)
kota na osi napedowej wyposazone w ogumienie bliZniacze

12.

uktad ogrzewania 6
(oraz ogrzewania i
chtodzenia baterii)

dziatajacy automatycznie, w oparciu o dane rejestrowane przez czujniki
temperatury wewnatrz i na zewnatrz autobusu, we wspétpracy z uktadem
klimatyzacji z pompg ciepta autobusu, [opcjonalnie] dodatkowym systemem
przygotowania komfortu termicznego zdalnie sterowanym z wykorzystaniem
energii elektrycznej uzyskiwanej podczas tadowania oraz z uktadem ogrzewania i
chlodzenia baterii

urzadzenia grzewcze dziatajace po wiaczeniu w automatyce, w funkcji
temperatury czynnika grzewczego,

w przypadku zastosowania agregatu grzewczego: zataczany ponizej temperatury
-10°C na zewnatrz autobusu, dziatajacy w automatyce, wspdlnie z ogrzewaniem
elektrycznym,

z mozliwoscig stopniowej regulacji temperatury w przestrzeni pasazerskiej (w
trybie serwisowym), z funkcjg niezaleznego sterowania pracg i regulacji
temperatury do temperatury oczekiwanej w kabinie kierowcy

ze zbiornikiem akumulacyjnym, pompa obiegowa i sygnalizacjg poziomu ptynu
opcjonalnie uktad niewyposazony w zbiornik akumulacyjny przy
zagwarantowaniu utrzymania komfortu termicznego w okresie wystepowania
temperatur ponizej -10°C i prawidtowego dziatania oraz bezawaryjnej pracy
uktadu chtodzenia/ogrzewania w catym okresie eksploatacji pojazdéw

6 Zastosowanie rozwigzan technicznych zapewniajgcych utrzymanie komfortu termicznego, zaréwno
kierowcy jak i pasazeréw bedzie uwzgledniony przy ocenie ofert zgodnie z Rozdziatlem 18 SWZ, kryterium
oceny ofert ,komfort termiczny”
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sterowanie pracg uktadu ogrzewania powinno zapewni¢ mozliwo$¢ uzyskania
temperatur w przestrzeni pasazerskiej okreslonych w tabeli w pkt. 17, w
zalezno$ci od temperatury zewnetrznej

chtodnica (zespét chtodnic) - *jesli zastosowano; usytuowanie i konstrukcja
zabezpieczajace przed zabrudzeniem, w szczegblnosci pytkami topoli, np.
zastosowany dodatkowy filtr siatkowy; wymagane rozwigzanie o duzej
podatnosci obstugowej, to jest o matej czestotliwoSci oraz zminimalizowanym
zakresie i pracochtonno$ci obstug, mozliwos¢ tatwego czyszczenia chtodnic - po
odchyleniu klap, bez demontazu chtodnic

13.

nagrzewnice
przestrzeni
pasazerskiej

konstrukcja nagrzewnic - nagrzewnice (konwektorowe, dmuchawy) w
wykonaniu umozliwiajacym tatwe czyszczenie wymiennikéw ciepta, silniki
elektryczne dmuchaw zabezpieczone przed kurzem i wilgocig nanoszonymi przez
przeptywajace powietrze; konstrukcja nagrzewnic w przestrzeni pasazerskiej
bezpieczna dla pasazerdw, zapewniajaca odpornos¢ na uszkodzenia
mechaniczne,

zamontowanie nagrzewnic w przestrzeni pasazerskiej w sposob chronigcy
pasazerow przed przypadkowym zranieniem lub kontuzja

nagrzewnice zamontowane w taki sposdb, aby wylot cieptego powietrza byt
skierowany w przestrzen przy kazdych drzwiach (dotyczy nagrzewnic-dmuchaw
dolnych)

praca nagrzewnic nie moze powodowac ucigzliwego hatasu, ogrzane powietrze
dostarczane do przestrzeni pasazerskiej nie moze powodowa¢ dyskomfortu w
podrézowaniu (odczucia przegrzania) osob siedzacych i stojacych w kazdym
obszarze przestrzeni pasazerskiej

14.

urzadzenie
grzewcze

urzadzenie grzewcze (dodatkowe urzadzenie grzewcze oprocz pompy ciepta
klimatyzatora) o zalecanej mocy grzewczej niemniejszej niz 20-30kW

sterowany automatycznie w zaleznosci od temperatury czynnika grzejnego,
wilaczony w uklad ogrzewania autobusu,
urzadzenie ze sterownikiem z zegarem preselekcyjnym.

W przypadku zastosowania agregatu grzewczego zasilanego ON:

spetniajacy aktualnie obowigzujgce normy jako$ciowe dla paliw ciektych,
wyposazony w zbiornik paliwa o pojemnos$ci min. 50 dm3dla,

wyposazony w podgrzewany filtr paliwa z wkladem papierowym,

zalecane zastosowanie filtrow i rozwigzan ograniczajacych emisje substancji
szkodliwych i gazéw.

15.

rury uktadu
ogrzewania
i chtodzenia

odporne na korozje (stal nierdzewna, miedz, mosigdz lub tworzywa sztuczne)
termoizolowane (zalecana izolacja bez szwu)

ztgczki z materiatu na bazie kauczuku etyleno-propyleno-dienowego (EPDM),
dopuszcza sie kauczuk silikonowy; zaciskane opaskami slimakowymi lub innymi
gwarantujacymi szczelno$¢ potgczenia w catym okresie eksploatacji

16.

wentylacja
przestrzeni
pasazerskiej

naturalna, przez okna boczne otwierane w goérnej czesci, przesuwne,
rozmieszczone rownomiernie na catej dtugosci pojazdu; liczba okien
otwieranych o szerokosci nie mniejszej niz 800mm nie mniejsza niz 50%
wszystkich okien w autobusie, bioragc pod uwage wszystkie okna w przestrzeni
pasazerskiej o wymaganej szerokosci tacznie po obydwu stronach autobusu, przy
czym po prawej stronie autobusu wymagane co najmniej dwa pelnowymiarowe
okna otwierane; wysokos$¢ czesci otwieranej nie mniejsza niz 25% i nie wieksza
niz 70% wysokosci okna (wysoko$¢ minimalna 215 mm); cze$¢ przesuwna okna
musi by¢ zabezpieczona przed samoczynnym przesuwaniem sie jej podczas jazdy,
w okolicy drzwi otwieranych na zewngtrz okna umieszczone w sposéb
zabezpieczajgcy przed ewentualnym narazeniem zdrowia i mienia pasazerow;




Ip.

zespot, instalacja

wymagania

okno otwierane musi posiada¢ mozliwos¢ trwatego zablokowania go przez
kierowce, w pozycji zamknietej, przy pracujacym urzadzeniu klimatyzacyjnym w
przestrzeni pasazerskiej, zamkiem typu kwadrat;

naturalna, przez uchylne wywietrzniki dachowe - opcjonalnie (otwieranie przod-
tyt niezalezne; mozliwo$¢ wyboru ustawienia otwarcia: przod, przod + tyt,
tyl);liczba wywietrznikow nie mniejsza niz 2 sztuki, po jednym w [ i II cztonie,
umieszczenie odpowiednio do usytuowania baterii, przetwornicy napiecia,
klimatyzacji, itp. na dachu autobusu; otwieranie i zamykanie sterowane zdalnie z
miejsca kierowcy, naped elektryczny; wymagana funkcja automatycznego
zamykania wywietrznikéw przy pracujacym urzadzeniu klimatyzacyjnym w
przestrzeni pasazerskiej; wymagana funkcja automatycznego zamykania
wywietrznikéw przy zatgczeniu wycieraczek szyby przedniej w trybie pracy
ciagtej, dopuszcza sie dziatanie tej funkcji rowniez przy trybie pracy czasowej;
wymuszona o duzej skutecznosci, poprzez nawiewy dachowe, uruchamiane
niezaleznie od urzadzenia klimatyzacyjnego; taczny wydatek wymiany powietrza
dla catej przestrzeni pasazerskiej - co najmniej 1600 m3/h, zalecany 3000 m3/h
lub wiekszy; sterowanie pracg wentylatoréw powinno zapewni¢ mozliwosé
uzyskania temperatur w przestrzeni pasazerskiej okre$§lonych w tabeli w pkt. 17,
w zalezno$ci od temperatury zewnetrznej; dziatanie urzadzen nie moze
powodowac¢ dyskomfortu w podrézowaniu (odczucia chtodu lub goraca
wynikajgcego z pracy urzadzen z nadmierng intensywno$cia) oséb siedzacych jak
i stojgcych w kazdym obszarze przestrzeni pasazerskiej; wyposazony w
mozliwo$¢ wylgczenia w trybie specjalnym? pracy wentylacji wymuszonej
wylacznie w przestrzeni pasazerskiej

17.

urzadzenie
klimatyzacyjne
kabiny kierowcy
i przestrzeni
pasazerskiej

urzgdzenie zamontowane na dachu autobusu, elektryczne

klimatyzator z pompa ciepta, czynnik R744, pompa ciepta wlaczona w uktad
ogrzewania catego autobusu, o mocy umozliwiajacej utrzymanie komfortu
termicznego w przestrzeni pasazerskiej i kabinie kierowcy do temperatury
otoczenia -5°C; zalecana tgczna moc chtodnicza min. 20 kW oraz zalecana taczna
moc ogrzewania pompa ciepta min. 18 kW (przy temperaturze zewnetrznej 0°C),
dziatajace automatycznie, w oparciu o dane rejestrowane przez czujniki
temperatury wewnatrz i na zewnatrz autobusu, we wspétpracy z uktadem
ogrzewania autobusu

posiadajace funkcje chtodzenia i ogrzewania

z funkcja niezaleznego sterowania praca i regulacji temperatury do temperatury
zadanej w kabinie kierowcy oraz przestrzeni pasazerskiej

sterownik umozliwiajgcy zmiane ustawien warunkéw regulacji temperatury w
przestrzeni pasazerskiej w zakresie +2°C wraz z mozliwoScig pracy w trybie
samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej,

z mozliwoscig pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej
zapewniajgcy skuteczng klimatyzacje w tym odwilZzanie przestrzeni pasazerskiej
wyposazony w mozliwos¢ wylgczenia w trybie specjalnyms pracy klimatyzacji
wylacznie w przestrzeni pasazerskiej

" tryb specjalny obejmuje mozliwo$¢ zmiany parametrow, zasad pracy urzadzen przy pomocy rozwigzan (np.
plombowanego lub w inny sposob zabezpieczonego przed dostgpem osob nieupowaznionych przetacznika),
ktore sa dostepne bezposrednio w pojezdzie — niewymagajacych wykorzystania zewnetrznych urzadzen
elektronicznych; zmiana konfiguracyjna w trybie specjalnym nie moze posiada¢ ograniczen logistycznych i
technicznych dla jej przeprowadzenia w relatywnie krotkim czasie na flocie pojazdow

8 tryb specjalny obejmuje mozliwoé¢ zmiany parametrow, zasad pracy urzadzeh przy pomocy rozwigzan (np.
plombowanego lub w inny sposdb zabezpieczonego przed dostgpem osdb nieupowaznionych przelacznika),
ktore sa dostepne bezposrednio w pojezdzie — niewymagajacych wykorzystania zewngtrznych urzadzen
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wyposazony w mozliwos¢ przetgczenia w trybie specjalnym pracy klimatyzacji na
pobieranie powietrza z zewnatrz pojazdu

moc chtodzenia wystarczajaca dla spetnienia wymagan dotyczacych komfortu
termicznego okreslonych w wytycznych 236 VDV; temperatura w przestrzeni
pasazerskiej wg przebiegu krzywej ekonomicznej dla autobuséw klasy 1

(miejskich);

automatyczny uktad sterowania pracg urzadzenia klimatyzacyjnego, we
wspétpracy z urzadzeniami ogrzewczymi i wentylacyjnymi, powinien zapewnia¢
uzyskanie nastepujacych temperatur w przestrzeni pasazerskiej autobusu:

Temperatura Temperatura wewnetrznfa Urzadzenia Urzadzenia
zewnetrzna wymagana w przestrzeni podstawowe wspblpracujace
pasazerskiej (tolerancja +°C)
urzadzenia funkcja ogrzewania
<-20°C 7°C (£2°C) 2 urzadzen
gruewcze klimatyzacyjnych
-19.9°C do podwyzszona o 27°C w urzadzenia funkcja ogrzeyvania
-11°C stosunku do temp. zewn. arzewcze urzadzen
(+2°C/-3°C) klimatyzacyjnych
. funkcja ogrzewania
-10,9°Cdo o . . urzadzenia .
16,9°C 17°C(3°¢/-2°0) grzewcze kliml:;z(aiz;jrilych
17°C do = temperaturze urzadzenia urzgdzenia
21°C zewnetrznej °C (x2°C) wentylacyjne klimatyzacyjne
21,1°Cdo o R urzadzenia urzadzenia
26°C 22°C (+1/-2°C) klimatyzacyjne wentylacyjne
- S
26,1°Cdo ¢ Ob?(lz%nato ACw urzgdzenia urzgdzenia
29°C stosun (lj 108 / zrrg)) Zewn. klimatyzacyjne wentylacyjne
29,1°Cdo o R urzadzenia urzadzenia
29,9°C 25°C (+1/-3°0) klimatyzacyjne wentylacyjne
- S
30°Cdo obnizona 0 5°C w urzgdzenia urzgdzenia
34°C stosunlzil 1(%8 /t(;l;rél)). Zewn. klimatyzacyjne wentylacyjne
34,1°Cdo o R urzgdzenia urzgdzenia
34,9°C 29°C (+1/-3°C) klimatyzacyjne wentylacyjne
obniZzona o 6°Cw : .
>=35°C t ku do t urzadzenia urzadzenia
- stosun (Bl°8 / %rrél)) Zewn. klimatyzacyjne wentylacyjne

wyposazone w system antybakteryjny, wykorzystujacy lampy UV do sterylizacji
nadmuchiwanego powietrza lub wysokowydajne filtry antywirusowe zgodne z
norma ISO 18184, skutecznie neutralizujgce ok. 99% drobnoustrojéw.
warunki pomiaru temperatury w przestrzeni pasazerskiej: okna i drzwi
zamkniete, pomiar w cze$ci srodkowej poza strefami drzwi na wysokosci 1,2 m

od podtogi, tolerancja pomiaru temperatury # 2 °C, r6Znica temperatur pomiedzy

czeSciami przestrzeni pasazerskiej o skrajnych temperaturach nie wieksza niz

4°C

elektronicznych; zmiana konfiguracyjna w trybie specjalnym nie moze posiada¢ ograniczen logistycznych i
technicznych dla jej przeprowadzenia w relatywnie krotkim czasie na flocie pojazdow
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nadmuch powietrza realizowany wieloma otworami rozmieszczonymi mozliwie
réwnomiernie w przestrzeni pasazerskiej, w taki sposéb, aby umozliwiaty
wymagang wymiane powietrza i nie kierowaly powietrza bezposrednio na gtowy
pasazerow; powietrze dostarczane do przestrzeni pasazerskiej z urzadzenia
klimatyzacyjnego nie moze powodowa¢ dyskomfortu (odczucia chtodu lub
ucigzliwego hatasu zwigzanego z pracg urzadzenia) dla pasazerdw siedzacych i
stojacych w kazdym miejscu przestrzeni pasazerskiej

w miejscu tatwo dostepnym musi by¢ zamontowane odpowiednie szybkozlacze
katowe umozliwiajgce podtgczenie urzadzenia do obstugi klimatyzacji

zalecane zastosowanie filtra powietrza urzadzenia klimatyzacyjnego centralnego,
wielokrotnego uzycia, np. metalowego

18.

uktad elektryczny

kompletacja zespotéw i podzespotéw uktadu identyczna dla catej dostawy oraz
zgodna z dostarczonym schematem instalacji elektrycznej

zastosowany system identyfikacji przewodow, koncéwek, ztgczy itp.
jednoznaczny, identyczny dla catej dostawy, zgodny z opisem w dostarczonym
schemacie instalacji elektrycznej

szczelny, zlacza elektryczne i wigzki przewodoéw zabezpieczone przed wilgocia
tablica elektrotechniczna umieszczona w przestrzeni pasazerskiej - zalecane
umieszczenie za kabing kierowcy lub w cze$ci sufitowej obok kabiny kierowcy
(dopuszcza sie umieszczenie pod klapa montazowa z lewej strony obok kabiny
kierowcy, dopuszcza sie réwniez rozlokowanie tablic technicznych w catym
autobusie, z zachowaniem swobodnego dostepu do urzadzen); wyposazona w
opis funkcyjny bezpiecznikéw i przekaznikow

bezpieczniki w instalacji elektrycznej zabezpieczajace obwody o poborze pradu
do 30A, wytacznie automatyczne

elektroniczne urzadzenia sterujgce umiejscowione w sposéb umozliwiajacy
diagnozowanie podczas jazdy autobusem

deska rozdzielcza w kabinie kierowcy ergonomiczna, wyposazona w drogomierz
i predko$ciomierz, posiadajaca zestaw wskaznikéw umiejscowiony posrodku
deski rozdzielczej kierowcy z umieszczonym centralnie wyswietlaczem LCD min.
7” (zalecany 10”)(przekazujacy kierowcy na wys$wietlaczu LCD informacje o
aktualnym stanie pojazdu i sygnalizacje uszkodzen, awarii podzespotéw); w
autobusach nie dopuszcza sie montazu tachograféw;

wyposazony w urzadzenie uniemozliwiajace uruchomienie silnika przez osoby
znajdujace sie pod wplywem alkoholu. Szczeg6towo system alko-blokady opisano
w punkcie 39.

wyposazony w wytacznik gtéwny instalacji elektrycznej sterowany zdalnie
(elektrycznie); przycisk sterujacy (z dioda sygnalizujaca zatagczenie wytacznika
gtéwnego) umieszczony w poblizu dodatkowego ukrytego przycisku
zewnetrznego do zamykania i otwierania przez kierowce przedniego skrzydta I
drzwi lub przycisk sterujacy umieszczony na stanowisku kierowcy przy
réwnoczesnym zasilaniu uktadu zamykania i otwierania przez kierowce
przedniego skrzydta I drzwi z pominieciem wytgcznika gtéwnego instalacji
elektrycznej; dostep do mechanicznego sterowania wytgcznikiem gtéwnym musi
by¢ zapewniony przez specjalng klapke dostepowa oznaczong wyraznym
napisem ,wyltgcznik pradu” (napis czarny na zéttym tle), bez otwierania zadnej z
klap obstugowych (klapka bez zamka, zalecane wykorzystanie klapki stosowanej
do wlewu paliwa), lokalizacja wigcznika gtéwnego - prawa lub tylna strona
autobusu, dopuszcza sie umieszczenie wigcznika gtéwnego z lewej strony
autobusu, pod oknem kierowcy;

umozliwiajacy podczas postoju pojazdu, przy wytaczonym silniku (wytaczonej
stacyjce), funkcjonowanie nastepujacych uktadéw: systemu tablic kierunkowych
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zewnetrznych Systemu Informacji Liniowej i Systemu Automatycznego Zliczania
Pasazeréw (zawsze) oraz Systemu Sterowania Drzwiami, o§wietlenia;
wyposazony w swiatta LED do jazdy dziennej, zgodne z obowigzujacymi
przepisami; zalecane zamontowanie Swiatel do jazdy dziennej poza zderzakiem
przednim

wyposazony w dodatkowe $wiatto ,STOP” kategorii S3 lub w dwa dodatkowe
Swiatta ,STOP” gérne, kategorii S1 lub S2

wyposazony w dwa dodatkowe $wiatta kierunkowskazdw, tylne gérne
os$wietlenie zewnetrzne autobusu wykonane przy maksymalnym wykorzystaniu
technologii LED

wyposazony w o$swietlenie obszaru drzwi (stopien wej$ciowy), wykonane w
technologii LED, zapalajgce sie automatycznie po otwarciu drzwi i $wiecgce sie w
sposéb ciagly do momentu catkowitego ich zamkniecia, gdy aktywne jest
os$wietlenie pojazdu (Swiatta mijania); lampy o$wietlajace umieszczone
wewnatrz autobusu nad drzwiami, w osi otworu drzwi (dopuszczalne
przesuniecie lamp wzgledem osi drzwi do 150 mm lub zastosowanie nad
drzwiami wiecej niz jednego punktu $wietlnego przy czym dopuszczalne jest
odsuniecie lamp wzgledem osi drzwi nie dalej niz 250 mm); lampy drzwi
przednich umieszczone w zagtebieniu lub posiadajgca odpowiednig ostone (nie
powodujgca o$lepiania kierowcy bezposrednio lub przez lusterka wewnetrzne)
wyposazony w o§wietlenie o$wietlajace przestrzen pod progiem drzwi wykonane w
technologii LED w postaci listwy o dtugos$ci nie mniej niz 800 mm, w obudowie IP67;
zapalajace si¢ automatycznie po otwarciu drzwi i S$wiecace si¢ w sposob ciagly do
momentu catkowitego ich zamknigcia; nie powodujace oslepiania kierowcy przez
lusterka zewnetrzne); zaleca si¢ wykonanie odporne na uszkodzenia mechaniczne np.
w wyfrezowanym otworze pod progiem drzwi niepowodujacym ostabienia konstrukcji
podtogi.

wyposazony w lampy o$wietlenia przestrzeni pasazerskiej rozmieszczone
réwnomiernie w dwéch lub w trzech ciggach wzdtuz autobusu, wykonane w
technologii LED, nie powodujgce o$lepiania kierowcy (takze poprzez lusterka
wewnetrzne); dopuszczalne zastosowanie oSwietlenia w postaci wielu ciggéw
os$wietlenia rozmieszczonych w poprzek autobusu, rozmieszczonych nie rzadziej
niz co 1100 mm, skrajne (zewnetrzne) krawedzie ciggéw nie dalej niz 900 mm od
$cian bocznych; lampy o$wietlenia przedniej czesci wnetrza autobusu
posiadajace mozliwos$¢ niezaleznego wytaczenia lub zmniejszenia jasnosci
Swiecenia

dla zminimalizowania reflekséw powstajacych w przedniej szybie prowadzacego
pojazd mozliwo$¢ ograniczenia niezaleznego wytaczenia lub zmniejszenia
jasnosci Swiecenia lamp oswietlenia przedniej czeSci wnetrza autobusu lub
mozliwo$¢ dodatkowego ograniczenia intensywno$ci o§wietlenia wewnetrznego
zaleznego wytacznie od warunkéw zewnetrznych (np. automatyczne
przyciemnienie podczas przejazdu nieo$wietlonymi drogami);

wyposazony w zamontowane w przestrzeni pasazerskiej tadowarki USB 5V/2A,
przeznaczone dla pasazerow do zasilania urzadzen elektronicznych, aktywne
podczas jazdy oraz podczas postoju autobusu na petli z dostepnoscia dla
pasazerow; wyposazone w ztgcza USB-A oraz USB-C; 3 sztuki, zamontowane na
pionowych stupkach; gniazda podwdjne, obudowa w kolorze niebieskim lub
szarym, wyposazone w zatyczke i pod$wietlenie na niebiesko w stanie
aktywnosci

19.

pochylnia (rampa)
dla wézka
inwalidzkiego

spetniajgca wymagania zatacznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ




Ip.

zespot, instalacja

wymagania

posiadajgca umieszczong przez producenta w sposob trwaty informacje o
wielkos$ci dopuszczalnego obciazenia w kg; informacja musi by¢ widoczna po
otworzeniu rampy, musi by¢ jednoznaczna i czytelna dla osoby korzystajacej
umiejscowiona w drugich drzwiach; odktadana recznie, obstugiwana przez
kierowce przy pomocy specjalnego ergonomicznego uchwytu typu haczyk z
rekojescia oraz za pomoca uchwytu chowanego w klapie umozliwiajacego
otwarcie bez korzystania z dodatkowych narzedzi
wyposazona w czujnik otwarcia z blokadg zamkniecia drzwi i informacjg na
wyswietlaczu kierowcy
wneka na rampe w podtodze z otworem odwadniajacym lub uksztattowana
w spos6b umozliwiajgcy samoczynny, grawitacyjny sptyw wody. Uksztattowanie
wneki utatwiajace przejechanie kotami nieamortyzowanymi (np. przednie kota
wozka inwalidzkiego).

20.

schowki
montazowe

klapy schowkéw montazowych, obstugowych oraz klapy komory silnika

zewnetrzne mocowane do nadwozia na zawiasach oraz:

- otwierane do gory - zabezpieczane w pozycji otwartej w spos6b wykluczajacy
samoczynne zamkniecie, kat otwarcia co najmniej 110°, dopuszcza sie
mniejszy kat otwarcia dla klap usytuowanych w gérnej cze$ci nadwozia, w
linii okien

- otwierane na bok - kat otwarcia co najmniej 90°

wszystkie zamykane (otwierane) jednym kluczem, np. typu ,kwadrat”

przynajmniej jedna klapa tzw. komory silnikowej (zalecana klapa tylna) z

mozliwo$cig zamkniecia bez koniecznosci ryglowania do jazdy - mozliwos$¢

otwarcia w sytuacjach awaryjnych.

21.

automatyczny
system
centralnego
smarowania

Zaleca sie dostosowanie do smaru klasy NLGI 2

obejmujacy wszystkie punkty smarowania podwozia, bez watu napedowego,
wyposazony w system autodiagnozy;

zalecane wykonanie bezobstugowe podwozia — bez punktéw smarnych

22.

drzwi pasazerskie

drzwi wraz z uktadem poreczy montowanych na skrzydtach drzwi lub innych
elementach nadwozia (przy drzwiach otwieranych na zewnatrz), utatwiajgcych
pasazerom wchodzenie i wychodzenie, spetniajgce wymagania Zatacznika nr 3
do Regulaminu nr 107 EKG ONZ. Przy drzwiach otwieranych na zewnatrz,
zastosowanie na $ciance dzialowej po stronie przeciwnej do wyznaczonego
miejsca na wdzek inwalidzki, dwdéch poreczy uko$nych, przy czym wyzsza
powinna by¢ zamontowana na wysokos$ci 1100 .so mm, patrzac od strony
zewnetrznej nadwozia; po stronie miejsca wyznaczonego na wdzek
zastosowanie poreczy pionowej umieszczonej na wysokosci od 800 mm do 1600
mm.

otwierane do wewnatrz lub na zewnatrz; drzwi prowadzace do miejsca
wyznaczonego na wdzek inwalidzki lub wézek dzieciecy muszg by¢ otwierane na
zewnatrz bez $cianki dziatlowej przy drzwiach po stronie tego wyznaczonego
miejsca;

co najmniej przednie skrzydto [ drzwi wyposazone w zamek zamykany

i otwierany indywidualnym kluczem z zewnatrz autobusu, pozostate skrzydta
drzwi ryglowane od wewnatrz jednym kluczem typu ,kwadrat”

przednie drzwi wyposazone w szybe podwdjng zespolona (rozwigzanie
zalecane) lub pojedyncza ogrzewana, zabezpieczajaca przed zaparowaniem

23.

sterowanie
drzwiami
pasazerskimi

Uktad sterowania:

spelniajacy wymagania Zatacznika nr 3 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ
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elektropneumatyczny lub elektryczny z sygnalizacja stanu otwarcia
(zamkniecia) drzwi na desce rozdzielczej - pod$wietlenie przyciskéw lub ikony
na wyswietlaczu

umozliwiajgcy zamykanie i otwieranie drzwi przez kierowce indywidualne,
przyciskami na tablicy rozdzielczej; sterowanie przednim skrzydtem I drzwi
osobne i niezalezne z funkcjg zamykania i otwierania dodatkowym ukrytym
przyciskiem zewnetrznym, dopuszcza sie zastosowanie rozwigzania
polegajacego na blokowaniu przez kierowce odpowiedniej potowki I drzwi
wyposazony w dodatkowy przycisk na desce rozdzielczej umozliwiajacy
otwarcie oraz zamkniecie wszystkich drzwi jednocze$nie - uzycie przycisku
powoduje otwarcie wszystkich drzwi lub zamkniecie drzwi otwartych w danym
momencie

powodujacy zalaczenie hamulca przystankowego po otwarciu jakichkolwiek
drzwi lub aktywacji przez kierowce uktadu otwierania drzwi przez pasazerow,
uniemozliwiajgce ruszenie z przystanku, gdy drzwi nie sg catkowicie zamkniete
wyposazony w urzadzenie sterujace awaryjnego otwierania drzwi (AOD)
umieszczone przy kazdych drzwiach, zabezpieczone przed przypadkowym
uzyciem zabezpieczeniem tatwym do usuniecia lub zniszczenia w celu uzyskania
dostepu

posiadajacy wykonang blokade awaryjnego otwarcia drzwi przy predkosci
wiekszej niz 3 + 5 km/h; ponizej predkosci 5 km/h AOD dajace sie uruchomi¢
(mozliwo$¢ otwarcia drzwi) do momentu przekroczenia predkosci 5 km/h - po
przekroczeniu tej predkosci powoduje automatyczne zamkniecie drzwi lub
zatrzymanie pojazdu; spetniajgca wymagania Regulaminu nr 107 EKG ONZ;
wyposazony w akustyczny sygnat ostrzegawczy (lub urzadzenie
»glosnomoéwiace”) oraz optyczny sygnat ostrzegawczy (lampa emitujaca Swiatto
czerwone migajace widoczna od wewnatrz i z zewnatrz pojazdu przy otwartych
drzwiach), umieszczone przy wszystkich drzwiach, sygnalizujace w sposéb
automatyczny zamiar zamykania drzwi na 1 + 3 sekund przed kazdym
zamKknieciem drzwi

wyposazony w uktad otwierania drzwi przez pasazeréw aktywowany i
dezaktywowany przez prowadzacego pojazd (UZO);

wyposazony w funkcje automatycznego zamykania drzwi (AUTO) po ich
otwarciu przez pasazerow wraz z systemem detekcji obecno$ci pasazerow w
kontrolowanej strefie drzwi, aktywowang przez prowadzacego pojazd - funkcja
nie moze by¢ aktywna przy korzystaniu z podstawowego uktadu otwierania i
zamykania drzwi przez prowadzacego pojazd;

z domy$lnym ustawieniem czasu na 5 sekund, w czasie ktorych w przypadku
niewyrycia w strefie drzwi wsiadajacego lub wysiadajacego pasazera, nastepuje
automatyczne zamkniecie drzwi a w wykrycie obecno$ci pasazera w
kontrolowanej strefie powoduje przerwanie zamykania sie drzwi oraz petne ich
otwarcie, a nastepnie ponowienie procedury automatycznego zamykania po
uptywie zdefiniowanego czasu,

z mozliwosScig w trybie serwisowym zmiany czasu (wielko$ci op6znienia), po
ktérym nastepuje automatyczne zamkniecie drzwi,

z sygnalizacja stanu otwarcia/zamkniecia/awarii drzwi na desce rozdzielczej
prowadzacego pojazd,

wyposazony w przyciski otwierania drzwi przez pasazer6w umieszczone na
zewnatrz i wewnatrz pojazdu;

wyposazony powiadamiania o zamiarze zatrzymania umieszczone wewnatrz
pojazdu;

wyposazony w przyciski specjalne powigzane z dostepnoscia pojazdu;
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Sygnaty wyzwalane przez przyciski:

S1+S4 (Sx, gdzie x oznacza numer kolejnych drzwi) - sygnat potrzeby
zatrzymania pojazdu;

D1+D4 (Dx, gdzie x oznacza numer kolejnych drzwi) - sygnat potrzeby otwarcia
danych drzwi;

WI - sygnat potrzeby uzycia rampy dla wézka inwalidzkiego;

WD - sygnat-ostrzezenie dla wysiadania osoby z wozkiem dzieciecym;

[P - sygnat-ostrzezenie dla wysiadania osoby z trudno$ciami w poruszaniu sie;
IB - sygnat-ostrzezenie dla wysiadania osoby niewidomej lub niedowidzacej;
IBZ - sygnat-ostrzezenie od oczekujacej osoby niewidomej lub niedowidzacej;
sygnaly IB oraz IBZ s3 sygnatami z tzw. przyciskdw wirtualnych, tj. nie sg
nadawane przez fizyczne przyciski w pojezdzie.

Przyciski obstugi SSD na desce prowadzacego pojazd:

KOZK - przycisk otwierania/zamykania przedniego skrzydta pierwszych drzwi
(wejscia do kabiny prowadzacego pojazd), dziatajacy niezaleznie od catego SSD,
tj. powodujacy wylacznie otwarcie lub zamkniecie przedniego skrzydta
pierwszych drzwi i na dziatanie, ktérego nie wptywajg inne przyciski i/lub stany
SSD, w tym automatyka (AUTO) zamykania drzwi;

KO0Z1+K0Z4 (KOZx, gdzie x oznacza numer kolejnych drzwi) - osobne przyciski
otwierania/zamykania poszczeg6lnych drzwi dla pasazeréw;

KOZZ - osobny przycisk otwierania/zamykania wszystkich drzwi dla pasazeréw,
tzw. przycisk zbiorczy;

KUZO - przycisk aktywacji/dezaktywacji uktadu otwierania drzwi (UZ0) przez
pasazerow, tzw. zezwolenie na otwieranie drzwi;

KAUT - przycisk aktywacji/dezaktywacji automatyki zamykania drzwi (AUTO);
przyciski na desce rozmieszczone i zgrupowane w sposob ergonomiczny, tj.
przyciski KOZ1+K0Z4 i KOZZ zgrupowane obok siebie; przyciski KUZO i KAUT
obok siebie; przycisk KOZK usytuowany niezaleZnie.

Przyciski obstugi otwierania drzwi na zewnatrz pojazdu:

Z01+7Z04 (Z0x, gdzie x oznacza numer kolejnych drzwi) - przyciski
przyporzadkowane funkcyjnie, tj. stuzace do otwierania tylko tych drzwi przy
(lub na) ktérych sg umieszczone;

funkcjonujace po uaktywnieniu przez prowadzacego pojazd uktadu otwierania
drzwi przez pasazeréw (UZO),

w przypadku drzwi otwieranych do $rodka umieszczone przy drzwiach:
przycisk przy I drzwiach tylko po lewej stronie,

przyciski przy 111 i IV drzwiach po obu stronach drzwi,

przy IV drzwiach dopuszcza sie tylko jeden przycisk, po prawej stronie drzwi,
wylacznie w sytuacji, gdy z przyczyn technicznych nie jest mozliwe umieszczenie
przyciskow po obu stronach drzwi.

w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz umieszczone bezposrednio na
skrzydtach drzwi:

przycisk na I drzwiach na lewym skrzydle drzwi,

przyciski na I, I i IV drzwiach na prawym skrzydle drzwi.

w przypadku drzwi otwieranych do $§rodka przyciski umieszczone blizej
krawedzi drzwi niz urzadzenie sterujgce awaryjnego otwierania drzwi (AOD),
przycisk znajdujacy sie po prawej stronie drzwi wyposazonych w pochylnie
(rampe) dla 0s6b poruszajacych sie na wézkach inwalidzkich, umieszczony blizej
krawedzi drzwi niz przycisk sygnalizujacy konieczno$¢ uzycia pochylni (ZWI)
lub umieszczony nad tym przyciskiem,

kolor obudowy przycisku czerwony RAL 3020,
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kolor przycisku czerwony,

oznaczone na przycisku wypuktym piktogramem w formie dwoch przeciwnie
skierowanych strzatek ,< >”,

przyciski typu sensorycznego (dotykowe),

dla drzwi otwieranych na zewnatrz dopuszczone przyciski mechaniczne - z
sygnalizacja mechaniczng naci$niecia poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku,

z sygnalizacjg $wietlng naci$niecia poprzez chwilowe podswietlenie przycisku
lub pola dokota przycisku na czerwono,

z sygnalizacjg aktywnego uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw (UZO)
poprzez podswietlenie przycisku lub pola dokota przycisku na zielono.
Przycisk sygnalizujacy konieczno$¢ uzycia rampy dla wézka inwalidzkiego na
zewnatrz pojazdu - ZWI:

umieszczony zgodnie z wymaganiami Zatacznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG
ONZo,

umieszczony na wysokos$ci umozliwiajacej nacisniecie przycisku przez osobe
poruszajacg sie na wozku,

w przypadku drzwi otwieranych do $rodka umieszczony po prawej stronie
drugich drzwi, na prawo lub pod przyciskiem otwierania drzwi przez pasazeréw
(202),

w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz umieszczony na prawym skrzydle
drugich drzwi, w pod przyciskiem otwierania drzwi przez pasazeréw (Z202),
kolor obudowy przycisku zotty,

kolor przycisku niebieski,

oznakowany symbolem graficznym wo6zka inwalidzkiego umieszczonym
bezposrednio na przycisku,

przycisk typu sensorycznego (dotykowy),

dla drzwi otwieranych na zewnatrz dopuszczony przycisk mechaniczny - z
sygnalizacjg mechaniczng naci$niecia poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku,

z sygnalizacja $wietlng nacis$niecia poprzez chwilowe pod$wietlenie przycisku
lub pola dokota przycisku na czerwono,

z sygnalizacja naci$niecia na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd z
dodatkowym piktogramem osoby na wézku inwalidzkim,

z sygnalizacja poprzez podswietlenie przycisku lub pola dokota przycisku na
zielono w momencie otwarcia drzwi lub gdy aktywna jest funkcja otwierania
drzwi przez pasazerow (UZO).

Przyciski obstugi otwierania drzwi wewnatrz pojazdu:

WO0S1+WO0S4 (WOSx, gdzie x oznacza numer kolejnych drzwi) - zestawy od
jednego do trzech przyciskdw przyporzadkowane funkcyijnie, tj. stuzace do
otwierania tylko tych drzwi przy (lub na) ktérych sg umieszczone;
funkcjonujgce rowniez jak przyciski powiadamiania o zamiarze zatrzymania
WSx

wyposazone w funkcje pamieci, ktéra powoduje zapamietanie faktu naci$niecia
danego przycisku;

w przypadku drzwi otwieranych do $rodka umieszczone na poreczach (lub
innych elementach zabudowy wnetrza pojazdu):

przycisk przy I drzwiach tylko po prawej stronie drzwi,

przyciski przy II, 11l i IV drzwiach po obu stronach drzwi,

¥ Zwrbci¢ uwage na wysoko$¢ umiejscowienia przyciskow
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przy IV drzwiach dopuszcza sie tylko jeden przycisk, po lewej stronie drzwi,

wylacznie w sytuacji, gdy z przyczyn technicznych nie jest mozliwe umieszczenie

przyciskow po obu stronach drzwi.

w przypadku drzwi otwieranych na zewnatrz umieszczone bezposrednio na
skrzydtach drzwi:

przycisk na I drzwiach na prawym skrzydle drzwi,

przyciski na II, Il i IV drzwiach na lewym skrzydle drzwi oraz dodatkowo
przyciski umieszczone na poreczach jw.,

kolor obudowy przyciskow szary,

kolor przyciskédw niebieski,

oznaczone na przycisku lub na obudowie piktogramem w formie dwoch
przeciwnie skierowanych strzatek ,< >” z piktogramem drzwi pomiedzy
strzatkami oraz z napisem ,,STOP”

oznaczone dodatkowo napisem ,STOP” w alfabecie Braille’a,

z sygnalizacjg mechaniczng naci$niecia poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku,

z sygnalizacjg Swietlng naci$niecia poprzez podswietlenie przycisku lub pola
dokota przycisku na czerwono,

z sygnalizacjg naci$niecia na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd,

z sygnalizacja aktywnego uktadu otwierania drzwi przez pasazeréw (UZO)
poprzez podswietlenie przycisku lub pola dokota przycisku na zielono.
Przyciski powiadamiania o zamiarze zatrzymania, tzw. STOP/, na zadanie”
wewnatrz pojazdu:

WS1y+WS4y (WSxy, gdzie x oznacza numer kolejnych drzwi) - zgrupowane
funkcjonalnie i przypisane funkcjonalnie do najblizszych drzwi dla danego
przycisku w danej grupie - tj. funkcjonujgce w strefach dziatania przyciskdw;
réwnomiernie rozmieszczone na catej dtugosci przestrzeni pasazerskiej w taki
sposob, aby w zasiegu pasazera zajmujgcego kazde z miejsc siedzacych, tj.
siedzacego, znajdowat sie przycisk (uwzglednia sie przyciski otwierania drzwi
(WOx),

umieszczone na poreczach lub innych powierzchniach zabudowy nadwozia,
przyciski umieszczone przy miejscach siedzacych, np. na Scianie bocznej
pojazdu, o konstrukcji oraz w usytuowaniu uniemozliwiajacych przypadkowe
naci$niecie przycisku przez osobe siedzaca,

w liczbie: minimalnej - 1 przycisk na kazde 2 miejsca siedzace, zalecanej - na
wszystkich pionowych poreczach,

kolor obudowy przyciskéw szary,

kolor przyciskow czerwony,

oznaczone napisem na przycisku ,STOP”,

oznaczone dodatkowo napisem ,STOP” w alfabecie Braille’a,

z sygnalizacja mechaniczng nacis$niecia poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku,

z sygnalizacja $wietlng naci$niecia poprzez pod$wietlenie przycisku lub pola
dokota przycisku na czerwono,

z sygnalizacja naci$niecia na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd.
Przycisk sygnalizujacy konieczno$¢ uzycia rampy dla wézka inwalidzkiego
wewnatrz pojazdu - WWIS:

umieszczony zgodnie z wymaganiami Zatacznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG
ONZ,

umieszczony przy miejscu przeznaczonym na wozek inwalidzki na wysoko$ci
umozliwiajgcej naci$niecie przycisku przez osobe poruszajgcg sie na wozku,
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kolor obudowy przycisku zotty,

kolor przycisku niebieski,

oznakowany symbolem graficznym wézka inwalidzkiego umieszczonym
bezposrednio na przycisku,

z sygnalizacja mechaniczng naci$niecia poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku,

z sygnalizacjg dZwiekowa naci$niecia,

z sygnalizacja $wietlng naci$niecia poprzez pod$wietlenie przycisku lub pola
dokota przycisku na czerwono,

z sygnalizacja naci$niecia na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd.
Przyciski sygnalizujace zamiar wysiadania przez osobe z wézkiem dzieciecym
wewnatrz pojazdu - WWDS:

umieszczony przy miejscu przeznaczonym na wézek dzieciecy oraz przy miejscu
na wozek inwalidzki,

kolor obudowy przycisku zotty,

kolor przycisku niebieski,

oznakowany symbolem graficznym wozka dzieciecego umieszczonym
bezposrednio na przycisku,

z sygnalizacjg mechaniczng naci$niecia poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku,

z sygnalizacjg Swietlng naci$niecia poprzez pod$wietlenie przycisku lub pola
dokota przycisku na czerwono,

z sygnalizacjg naci$niecia na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd.
Przyciski sygnalizujgce zamiar wysiadania przez osobe zajmujaca miejsce
specjalne wewnatrz pojazdu - WIPS:

umieszczone zgodnie Z wymaganiami Zatgcznika 8 do Regulaminu nr 107 EKG
ONZ,

umieszczone przy siedzeniach specjalnych o ograniczonej mozliwosci
poruszania,

przyciski umieszczone przy miejscach siedzacych, np. na Scianie bocznej
pojazdu, o konstrukcji oraz w usytuowaniu uniemozliwiajacych przypadkowe
nacis$niecie przycisku przez osobe siedzacg,

kolor obudowy przyciskow zétty,

kolor przyciskéw niebieski,

oznakowane symbolem graficznym wg wzoru podanego na rys. 23B, Zatgcznika
4 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ,

z sygnalizacja mechaniczng nacis$niecia poprzez wyraznie wyczuwalny skok
przycisku,

z sygnalizacja dZzwiekowg naci$niecia,

z sygnalizacja $wietlng naci$niecia poprzez pod$wietlenie przycisku lub pola
dokota przycisku na czerwono,

z sygnalizacja naci$niecia na desce rozdzielczej prowadzacego pojazd.
Szczegbétowe zasady funkcjonowania SSD okresla Zatgcznik nr 1.9 do SWZ
,Funkcjonalno$¢ Systemu Sterowania Drzwiami (SSD)”.

24.

kabina kierowcy

typu zamknietego, z wydzielonym wej$ciem dla kierowcy przez przednie
skrzydto pierwszych drzwi sterowane osobno i niezaleznie, z zachowaniem
minimalnej szerokos$ci wejscia dla pasazeréw 550 mm; dopuszcza sie miejscowo
przeswit do okoto 250 mm pomiedzy zabudows3 a sufitem, jesli spowodowany
jest wzgledami konstrukcyjnymi, np. koniecznos$cig otwierania sie pokryw
schowkow itp.; nie dopuszcza sie przesSwitdw pomiedzy elementami
konstrukcyjnymi kabiny oraz pomiedzy kabina i podloga autobusu,
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klimatyzowana, z mozliwos$cia regulacji kierunku i wydatku nadmuchu cieptego
oraz zimnego powietrza,

posiadajgca sterowany niezaleznie wydajny system ogrzewania z nadmuchem
cieptego powietrza w rejon nég kierowcy, gwarantujacy uzyskanie w okresie
zimowym, przy temperaturze zewnetrznej -15°C, temperatury w kabinie
kierowcy min. +18 °C (warunki pomiaru - okna i drzwi zamkniete, pomiar na
miejscu kierowcy przy podlodze i na wysokosci gtowy kierowcy); zalecane
zastosowanie dodatkowej nagrzewnicy typu dmuchawa, sterowanej niezaleZnie,
zapewniajgcej nadmuch cieptego powietrza w rejon nog kierowcy,

dostatecznie izolujaca stanowisko kierowcy przed ewentualng agresja
pasazerow,

z oSwietleniem ogélnym i punktowym z mozliwoscia regulacji kierunku
strumienia $wiatta, wykonanym w technologii LED, z natezeniem o$wietlenia
min. 70 lux w punkcie centralnym kierownicy,

wyposazona w drzwi wewnetrzne otwierane w kierunku przestrzeni
pasazerskiej, wyposazone w zamek zamykany na kluczyk od strony zewnetrznej
oraz z mozliwoscig prostego zablokowania przez kierowce od $rodka
(zabezpieczenie przed otworzeniem drzwi do kabiny przez osoby
nieupowaznione), umozliwiajgce kontakt gtosowy z kierowca jednoczes$nie
zapewniajacy bezpieczenstwo kierowcy przed mozliwo$cia ingerencji ze strony
przedziatu pasazerskiego.

wyposazona w rolety przeciwstoneczne na oknie bocznym oraz na lewej czesci
szyby przedniej (przed miejscem kierowcy) zalecane elektryczne sterowanie
praca rolet z poziomu miejsca pracy kierowcy; gérna cze$¢ szyby przedniej (szyb
przednich) oraz szyby okna bocznego kierowcy przyciemniona przy pomocy folii
samoprzylepnej przeciwstonecznej wg ustalen pkt. VI 5,

zabezpieczona przed powstawaniem odblaskéw oraz refleksow poprzez
odpowiednie oklejenie wybranych szyb kabiny kierowcy specjalna folig
antyrefleksyjng,

zabezpieczona przed zjawiskiem o$lepiania kierowcy przez oSwietlenie wnetrza
autobusu bezposrednio lub przez lusterka wewnetrzne: lampy o$wietlenia
wnetrza autobusu nie powodujgce o$lepiania kierowcy, lampy o$wietlenia
przedniej cze$ci wnetrza autobusu posiadajgce mozliwos$¢ niezaleznego
wylaczenia lub zmniejszenia jasno$ci §wiecenia, lampa o$wietlenia obszaru
drzwi przednich (po ich otwarciu) umieszczona w zagtebieniu lub posiadajaca
odpowiednig ostone,

wyposazona w uchwyt do mocowania rozktadu jazdy formatu A5 z o$wietleniem
(LED) umieszczonym na elastycznym wysiegniku, znajdujacy sie poza polem
widzenia prowadzacego pojazd, nie ograniczajacy pola widzenia kierowcy.
Uwaga: o ile ze wzgleddw technologicznych nie mozna zapewni¢ warunku
nieograniczania pola widzenia kierowcy nalezy wskaza¢ inne miejsce/sposob na
potozenie/umocowanie rozktadu jazdy.

wyposazona w mikrofon dla kierowcy bez elastycznego wysiegnika zabudowany
w elemencie kabiny, zapewniajacy mozliwos$¢ wygtaszania bez zaktdcen
komunikatéw dla pasazeréw zgodnie z wymaganiami dla systemu
nagtasniajacego,

wyposazona w gniazdo dla mikrofonu dodatkowego, 1 szt. typu DIN 4 pin/216°,
umieszczone w pasie nadokiennym bezposrednio za I drzwiami,

wyposazona w gniazdo zapalniczki 12V, min. 15A umieszczone w zasiegu
kierowcy,

wyposazona w tadowarke USB Typ Ai Typ C 5V/2A,
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wyposazona w wieszak na ubranie umieszczony na $cianie za fotelem kierowcy,
umozliwiajacy bezpieczne przewozenie (bezposrednio lub np. na typowym
wieszaku ubraniowym) kurtki, marynarki itp.

wyposazona w zamykany na kluczyk schowek na dokumenty i rzeczy osobiste
kierowcy, schowek umozliwiajacy wtozenie przedmiotu o wymiarach okoto
120x250x400 mm, kieszen lub zamykany schowek na bezpieczne przewozenie
okularéw, telefonu komérkowego

wyposazona w klimatyzowany schowek lub urzadzenie schtadzajgce do
przewozenia minimum 1 szt. typowej butelki 1,5 1 w pozycji stojacej (zalecany
schowek na 2 szt. butelek 1,51)

wyposazona w uchwyt (podstawke) umozliwiajacy bezpieczne (bez zagrozenia
dla urzadzen sterujacych) postawienie typowej szklanki (kubka) o pojemnosci
do 0,51.

zalecane dodatkowe pétki lub schowki: na drzwiach kabiny, po lewej stronie
kabiny pod oknem, nad oknem itp.

25.

fotel kierowcy

z Zawieszeniem pneumatycznym i peing regulacjg bezstopniowg (lub precyzyjna
wielostopniowg), w zaleznosci od indywidualnych potrzeb kierowcy, z funkcja
pneumatycznego dopasowania do ksztattu plecow oraz funkcjg obrotu fotela,
dopuszcza sie inne funkcje takie jak: funkcja masazu, funkcja
wentylacji/chtodzenia,

podgrzewany elektrycznie, wyposazony w zagtowek i sktadane podtokietniki,
dtugo$¢ podtokietnikoéw dobrana w taki sposdb, aby przy obracaniu fotela nie
ocieraly sie o deske rozdzielczg lub kierownice,

wyposazony w trzy punktowy pas bezpieczenstwa zintegrowany z fotelem,
elementy regulacji umieszczone z prawej strony,

tkanina tapicerska, o duzej odpornosci na zuzycie (wycieranie, zabrudzenie), w
kolorze ciemno szarym (dopuszcza sie taczenie kilku wzoréw).

materiat tapicerski fotela wzmocniony w miejscach szczegélnie narazonych na
przetarcie (kierowca wsiada z prawej strony pojazdu).

26.

fotele pasazerskie

o ergonomicznym ksztalcie,

o minimalnej szerokosci siedziska 440 mm liczonej jako zewnetrzna szeroko$¢
korpusu fotela,

o minimalnej wysoko$ci oparcia 450 mm liczonej od najnizszego punktu
siedziska do najwyzszego punktu oparcia (czesci statej, nie wliczajac uchwytéw
itp.) w osi Srodkowej,

z odpowiednio nachylonym siedziskiem - minimalny spadek siedziska ku czesci
tylnej 4°

z odpowiednio nachylonym oparciem — minimalne pochylenie oparcia 17°,

z wyprofilowanym (zagtebionym) w osi podtuznej i poprzecznej siedziskiem -
minimalna warto$¢ zagtebienia w osi poprzecznej 40 mm wzgledem bocznych
krawedzi fotela, minimalna warto$¢ zagtebienia w osi podtuznej 30 mm
wzgledem przedniej krawedzi siedziska,

z wyprofilowanym (zaglebionym) w osi poprzecznej oparciem - minimalna
warto$¢ zagtebienia 40 mm wzgledem bocznych krawedzi fotela,

z wyprofilowanym ledZwiowo (wysunietym) w osi podtuznej oparciem -
minimalna warto$¢ wysuniecia 20 mm wzgledem ptaszczyzny oparcia liczona
wzdtuz osi podtuznej, wysoko$¢ wysunietego punktu podparcia ledZzwiowego w
przedziale 160-220 mm liczona od najnizszego punktu siedziska,

z przedniag krawedzig wktadki tapicerskiej siedziska fagodnie zaokraglong i
ptynnie przechodzaca w przednig krawedz siedziska (brak uskoku wktadki
tapicerskiej w przedniej krawedzi siedziska).
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odporne na ,graffiti”

korpus siedzenia ze stali nierdzewnej lub z tworzywa sztucznego w kolorze
szarym (dopuszcza sie taczenie réznych odcieni szarosci)

elementy stelazy majace kontakt z podtoga musza by¢ wykonane ze stali
nierdzewnej, natomiast elementy ze stali konstrukcyjnej zabezpieczone powtoka
gwarantujacg odpornos$¢ na wycieranie szczotka (np. malowanie proszkowe o
zwiekszonej twardosci powierzchniowej), w kolorze ciemnym szarym

na fotelach umieszczonych na podestach zastosowane ograniczniki biodrowe od
strony przejscia sSrodkowego oraz z korpusem zéttym zbliZonym do RAL 1004,
na fotelach wykonanych jako siedzenia specjalne dla pasazeréw
niepetnosprawnych, o ktérych mowa w pkt. I11.1 niniejszego Zatgcznika,
zastosowane podtokietniki uchylane od strony przejscia Srodkowego

wszystkie porecze, uchwyty, podtokietniki, ograniczniki biodrowe itp.
przeznaczone dla pasazeréw, wykonane w kolorze z6ttym RAL 1004 (elementy
lakierowane) lub kolorze zbliZonym (elementy wykonane z tworzyw i nie
lakierowane)

pokrycie foteli wykonane ze skory ekologicznej posiadajace wierzchnig strone
fakturowang (zapobiegajaca zeslizgiwaniu sie z fotela) lub z tapicerki
materiatowej (Zamawiajacy wskaze rozwigzanie przed podpisaniem Umowy)
tapicerka ze skory ekologicznej w kolorze wybranym spo$réd minimum pieciu
koncepcji (wizualizacji) przedstawionych przez Wykonawce; tapicerka
materiatowa w kolorze ciemnoczerwonym, kolor i wzdr okreslony w Zatgczniku
1.6 do SWZ,

materiaty tapicerskie o duzej odpornosci na zuzycie (wycieranie w szczeg6lnosci
na bocznych oraz przedniej krawedzi wktadki tapicerskiej siedziska,
zabrudzenie) oraz o podwyzszonej odpornosci na akty wandalizmu (rozerwanie,
przeciecie itp.)

wktadki tapicerskie siedziska i oparcia, wyposazone w gabke zmiekczajaca pod
tapicerka, w wykonaniu tatwo wymienialnym

mocowanie foteli do nadwozia w sposéb utatwiajacy sprzatanie autobusu -
maksymalnie wykorzystana mozliwo$¢ mocowania foteli tylko do $cian
bocznych

materiat tapicerski antybakteryjny.

27.

podwozie,
nadwozie -
zabezpieczenie
- odporno$¢ na
korozje

konstrukcja pojazdu spetniajgca wymagania Regulaminu nr R66 EKG ONZ;
spelnienie wymogéw homologacji typu pojazdu w zakresie wytrzymatosci
konstrukcji nos$nej duzych pojazdéw pasazerskich (homologacja udzielona
zgodnie z Regulaminem nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji
duzych pojazddw pasazerskich w zakresie wytrzymatosci ich konstrukcji nosne;j,
zawierajgcego serie poprawek 02 (Dz.U.UE.L.2011.84.1 z dnia 30 listopada 2011
r. z poézniejszymi zmianami); jako dowdd Wykonawca musi przedstawié
homologacje potwierdzajaca spetnienie wymogéw tego Regulaminu;
zabezpieczone przeciw Korozji w sposéb zapewniajacy minimum dwunastoletni
okres eksploatacji bez wykonywania napraw spowodowanych korozja
zabezpieczenie catego spodu nadwozia oraz wnek két (nadkoli) poprzez natrysk
srodkéw ochronnych o duzej trwatosci oraz odpornosci na niskie i wysokie
temperatury otoczenia, na dziatanie sSrodkdw chemicznych stosowanych w zimie
przeciwko gotoledzi, na wyptukiwanie, piaskowanie i uderzenia kamieni.
zalecenia wykonawcze w zakresie materiatow:
- kratownica lub rama podwozia, szkielet nadwozia: stal nierdzewna lub stal
konstrukcyjna niskostopowa o podwyzszonej wytrzymato$ci zabezpieczona
przed korozja w procesie elektroforezy
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- poszycia zewnetrzne boczne: stopy aluminium, stal obustronnie cynkowana
lub stal nierdzewna, tworzywa sztuczne i materiaty kompozytowe
- poszycia zewnetrzne $ciany przedniej, tylnej, dachu: laminat na bazie
tworzyw sztucznych, stopy aluminium
- nadkola, schowek akumulatoréw: stal nierdzewna
- klapy schowkéw montazowych: stopy aluminium, stal nierdzewna
sposéb wykonania i zabezpieczenia antykorozyjnego kratownicy nadwozia,
skutkujacy lub nie, konieczno$cig wykonywania dodatkowego zabezpieczania
antykorozyjnego profili zamknietych i przestrzeni wewnetrznych w catym
okresie eksploatacji, bedzie uwzgledniony przy ocenie ofert zgodnie z
Rozdziatem 18 SWZ, kryterium oceny ofert ,wykonanie antykorozyjne
nadwozia”
ostony dolne wykonane z materiatu antykorozyjnego zabezpieczajace osprzet i
instalacje umieszczone w podwoziu wraz zabezpieczeniem komory silnika przed
dostawaniem sie zanieczyszczen drogowych.
wneki két wyposazone w ostony konstrukcji podwozia
podwozie wyposazone w przewidziane wzmocnione miejsca instalacji podpor
statych oraz miejsca podnoszenia za pomoca podno$nikow stemplowych.

28.

nadwozie

$ciany boczne i dach izolowane cieplnie

wyktadziny wewnetrzne fatwo zmywalne, odporne na ,graffiti”

podtoga autobusu oraz elementy wykonczenia progu drzwi wykonane w sposéb
umozliwiajgcy samoczynny, grawitacyjny sptyw wody

podtoga pokryta gtadka wyktadzing antyposlizgowg w tonacji ciemnej, desen
graficzny (mozliwa kompozycja graficzna np. réznych odcieni szarosci w
potaczeniu z innym kontrastowym kolorem), fatwa do sprzatania i mycia

przy przednich drzwiach, pas o szerokosci min. 300 mm od krawedzi progu i w
strefie ruchu skrzydet drzwi oraz w strefie ograniczania widocznosci kierowcy
przez pasazerow (od przodu autobusu do $cianki dziatowej za [ drzwiami i do
konca kabiny kierowcy, lub co najmniej do tylnego stupka drzwi do kabiny
kierowcy, zaleznie od konstrukcji kabiny) - wyktadzina w jaskrawym zéttym
kolorze; w widocznym dla pasazeréw miejscu umieszczony dodatkowo napis
(piktogram) o zakazie przebywania w strefie ograniczania widocznosci podczas
jazdy autobusu; wielko$¢ wyznaczonej strefy ograniczania widoczno$ci oraz
miejsce i sposob umieszczenia dodatkowych informacji zostang ustalone przy
podpisywaniu Umowy lub na etapie produkcji pierwszej sztuki autobusu

przy pozostalych drzwiach, pas o szerokosci min. 300 mm od krawedzi progu
oraz w strefie ruchu skrzydet drzwi - wyktadzina w jaskrawym z6ttym kolorze
w miejscach wyznaczonych na wézek inwalidzki i wozek dzieciecy wyktadzina
podtogi w kolorze ciemno-niebieskim (np. RAL 5017 lub zblizony)

przy drzwiach zamontowane $cianki dziatowe tzw. wiatrochrony, oddzielajace
miejsca pasazerskie od strefy drzwi, zamontowane za drzwiami pierwszymi i
kolejnymi oraz przed drzwiami trzecimi; wiatrochrony nie montowane za
drzwiami ostatnimi, jezeli za drzwiami ostatnimi nie zostaty umieszczone miejsca
pasazerskie, wykonane ze szkta (bezpiecznego, nie dajacego ostrych odpryskow
w przypadku stluczenia); z mozliwos$cig wykonania cze$ci ponizej dolnej linii
okien bocznych jako matowej; wysoko$¢ minimalna 1700 mm liczac od poziomu
podtogi autobusu; dopuszcza sie jednostronne obnizenie wysokosci do nie mniej
niz 1550 mm, jezeli wymaga tego sposéb otwierania oston nadokiennych;
wysokos¢ zalecana: od poziomu podtogi (podestu) do gornej krawedzi skrzydta
drzwi, przy uwzglednieniu indywidualnych uwarunkowan wynikajgcych z
przyjetych rozwigzan konstrukcyjnych i stylizacyjnych; wykonanie bez szczeliny
pomiedzy $cianka dziatowg a $ciang boczng (o$cieznica drzwi) oraz bez szczeliny




Ip.

zespot, instalacja

wymagania

pomiedzy elementami $cianki (przy wykonaniu z podziatem poziomym na
elementy); dolna krawedz $cianki bezposrednio nad poziomem podtogi lub
podestu, dopuszczalna szczelina nie wieksza niz 50 mm (dopuszczalna szczelina
wieksza niz 50 mm wytacznie w sytuacji, gdy jest ona wykorzystywana do
nadmuchu powietrza z nagrzewnicy w przestrzen przy drzwiach; wykonanie i
mocowanie $cianek odporne na akty wandalizmu

wszystkie klapy obstugowe usytuowane wewnatrz, w strefie nad oknami,
wyposazone w zamKi zamykane (otwierane) jednym kluczem np. typu kwadrat
klapa obstugowa (rewizyjna) w platformie mechanizmu przegubu (jezeli
wymagany jest dostep do mechanizmu przegubu w czasie przegladow),
zapewniajgca tatwos¢ dostepu do urzadzen przegubu w trakcie przegladéw tzw.
duza klapa obstugowa o wymiarach niemniejszych niz 1200 x 600mm, wykonana
i zamocowana w sposéb umozliwiajgcy tatwy montaz i demontaz,

porecze pionowe (stupki) mocowane do podtogi, w dolnej czesci do okoto 450
mm od podtogi, wykonane z dodatkowym trwatym zabezpieczeniem przed
korozja, wystarczajacym na caty okres gwarancji udzielonej na nadwozie
(dopuszcza sie wykonanie taczone z elementami wykonanymi ze stali
nierdzewnej bez lakierowania); porecze mocowane do podestow powinny
posiadac takie zabezpieczenie do wysokosci okoto 100 mm od powierzchni
podestu

porecze poziome wyposazone, maksymalnie w miare mozliwosci, w uchwyty
wiszace do trzymania sie dla pasazerow stojacych, wykonane jako elastyczne i
bezpieczne dla pasazerow, w kolorze z6ttym RAL 1004 lub zbliZzonym,
zamontowane w sposéb wykluczajacy przesuwanie sie ich na poreczach podczas
jazdy

w przestrzeni przy Il drzwiach przeznaczonej dla pasazeréw stojacych oraz na
wozek inwalidzki i wozek dzieciecy nie moze by¢ zadnych poreczy pionowych
(stupkéw) zamontowanych na podtodze i ograniczajacych manewrowanie
wozkiem inwalidzkim

w obrebie miejsc siedzacych, przed ktérymi znajduje sie przestrzen dla
pasazerow stojacych (w tym wdzkow), zamontowane porecze poziome
oddzielajgce miejsca siedzace; wymaog nie dotyczy miejsc siedzacych
usytuowanych bokiem do kierunku jazdy oraz miejsc siedzacych usytuowanych
za ostatnimi drzwiami, bezposrednio przed $ciana tylng autobusu

w obrebie miejsc siedzacych, przed ktérymi nie znajdujg sie inne miejsca
siedzace, zwrdcone w tym samym kierunku i posiadajace porecz umozliwiajaca
przytrzymanie sie przy wstawaniu, zamontowane porecze lub uchwyty na $cianie
bocznej lub innych elementach zabudowy wnetrza autobusu oraz uchwyty
wiszace, utatwiajgce opuszczenie miejsca siedzacego

w pierwszych drzwiach, w cze$ci przeznaczonej dla pasazeréw zastosowana
dodatkowa porecz na srodkowej $ciance dzielgcej wejscie na czesci; szerokosé
wejécia dla pasazer6w minimum 550 mm

przy drzwiach otwieranych na zewnatrz po stronie $cianki dziatowej dwie
ukosne porecze, przy czym wyzsza powinna by¢ zamontowana tak, aby punkt
mocowania po stronie drzwi znajdowat sie na wysoko$ci 1100 mm (z tolerancja
+50 mm); po drugiej stronie nalezy porecz pionowa umieszczona minimum na
wysokosci od 800 mm do 1600 mm

konstrukcja i mocowanie wszystkich poreczy i uchwytéw wykonane w sposoéb
bezpieczny dla pasazeréw, wykluczajgcy przypadkowe uszkodzenie ciata itp.
krawedzie stopni wejsciowych w drzwiach oraz krawedzie podlogi (podestow
pod miejscami siedzacymi wraz ze stopniami posrednimi oraz podestu na
stanowisku kierowcy) wykonczone profilami (naktadkami)
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przeciwposlizgowymi, co najmniej w miejscach ruchu pasazeréw w kolorze
jaskrawym z6ttym i czarnym, naprzemiennie w formie tréjkatow,
réwnolegtobokéw lub prostokatéw, w pozostatych miejscach w kolorze
jaskrawym zo6ttym; wszystkie pozostate krawedzie zabudowy nadwozia (nadkoli
itp.) oznaczone jaskrawym kolorem zo6ttym

s opcjonalnie - zaleca sie aby elementy $ciany przedniej i tylnej petnigce funkcje
zderzakow, o ile takie wystepujg, zostaty wyposazone w estetyczne naktadki
elastyczne obejmujace rowniez narozniki autobusu, wykonane z gumy lub
tworzywa (nie lakierowane), montowane na nity, wkrety, przyklejane itp.,
zabezpieczajace przed drobnymi uszkodzeniami (pekniecia, zarysowania itp.);
sposOb wykonania i umieszczenia naktadek zostanie uzgodniony przed
podpisaniem Umowy lub przy produkcji pierwszej sztuki autobusu

e krawedzie wnek két, w ptaszczyZnie bocznych $cian autobusu, wykonczone
trwatymi naktadkami ochronnymi, odpornymi na wode, btoto, piach, kamienie
itp. wyrzucane spod két, w kolorze nadwozia lub kolorze czarnym; zalecane
wyposazenie naktadek, w plaszczyZnie zewnetrznej, w dodatkowg szczotke
ochronng

o zaleca sie wykonanie nadwozia przy zastosowaniu technologii o duzej podatnos$ci
do wykonywania napraw powypadkowych

e sposdéb wykonania poszy¢ $cian bocznych nadwozia, w tym zastosowany podziat
pionowy poszy¢ w pasie podokiennym oraz zastosowany sposéb podziatu szyby
przedniej, bedzie uwzgledniony przy ocenie ofert zgodnie z Rozdziatem 18 SWZ,
kryterium oceny ofert ,podatnos$¢ do napraw powypadkowych,”

29.

zZaawansowane
systemy
wspomagania
kierowcy, systemy
cyberbezpieczenst
wa

e Pojazd wyposazony w obowigzujace dla pojazdéw M3 zaawansowane systemy
wspomagania kierowcy (ADAS - Advanced Driver Assistance Systems) zgodne z
Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144, z
poZniejszymi zmianami, w tym: MOIS (Moving Off Information system, BSIS
(Blind Spot Information System, REIS (Reversing Information System), ISA
(Intelligent Speed Assist), DDAW (Driver Drowsiness And Alerntess Warning),
TPMS (Tyre Pressure Monitoring System)

e Zgodne z regulaminami EKG ONZ nr 155 i nr 156,

e Zalecany montaz urzadzen w sposob niezaktdcajacy pracy kierowcy oraz
nieograniczajacy jego pola widzenia

e Dopuszcza sie integracje z Urzadzeniami Systemu Monitoringu Wizyjnego i
systemem lusterek cyfrowych/wirtualnych

¢ Wymagana mozliwo$¢ regulacji natezenia sygnatow $wietlnych i dzwiekowych
oraz wylaczenia wszystkich systeméw. Zalecana mozliwo$¢ wylaczenia kazdego z
systemdéw osobno.

¢ Wykonawca przedstawi dokumentacje ww. systeméw przed dostawg pierwszej
partii autobuséw

30.

system informacji

e szczegOlowy opis wymagan dotyczacych zamontowania w autobusach systemu

liniowej i informacji liniowej i pasazerskiej przedstawiony zostal w zatgczniku nr 1.5 do
pasazerskiej - SWZ.
tablice kierunkowe [ ¢  Zamawiajgcy wymaga, aby zastosowany system posiadat mozliwo$¢ skutecznego
zewnetrzne, dziatania w zakresie wymiany (pobierania i przekazywania) danych z systemami
wewnetrzne, informatycznymi stosowanymi przez Zarzad Transportu Miejskiego w
zliczanie Warszawie, wymagana aktualno$¢ na dzien sktadania ofert.
pasazerow e Zalecane jest, aby dostawca systemu posiadat doswiadczenie we wdrazaniu
podobnego kompleksowego systemu tgcznie z aplikacja WWW.

31, system szczegbtowy opis wymagan dotyczacych zamontowania w autobusach systemu

wizualizacji wizualizacji reklam i ogloszen przedstawiony zostat w zataczniku nr 1.5 do SWZ.

reklam i ogloszen




Ip. | zespol, instalacja wymagania

32| system szczegblowy opis wymagan dotyczacych zamontowania w autobusach systemu
monitoringu monitoringu wizyjnego przedstawiony zostat w zataczniku nr 1.5 do SWZ.
wizyjnego

33| system tgcznosci | szczegdtowy opis wymagan dotyczacych zamontowania w autobusach systemu
alarmowej i tacznosci alarmowej i lokalizacji pojazdu przedstawiony zostat w zataczniku nr 1.5
lokalizacji pojazdu [ do SWZ.

34| system wyposazony w mikrofon dla kierowcy, gniazda dla mikrofonu dodatkowego, gto$niki
nagtasniajacy wewnatrz autobusu oraz gto$nik zewnetrzny; system musi umozliwiaé:

e przekazywanie przez glo$niki wewnetrzne komunikatéw z systemu
automatycznej glosowej informacji o trasie oraz innych dodatkowych
komunikatéw, w sekwencji okreslonej przez Zamawiajacego, zgodnie z
zalgcznikiem nr 1.5 do SWZ

e przekazywanie przez kierowce doraznych komunikatéw dla pasazeréow;
wlaczenie przez kierowce mikrofonu w celu przekazania komunikatu powinno
spowodowac samoczynne wyciszenie emitowanych w tym momencie
komunikatéw z systemu automatycznego, bez zaktécenia realizowanej sekwenciji,

e dorazne komunikaty dla pasazer6w, po kazdorazowym wiaczeniu mikrofonu, sa
domyslnie przekazywane przez gto$niki wewnetrzne; przekazanie doraZnego
komunikatu przez gtosniki zewnetrzne wymaga dodatkowo, po wiaczeniu
mikrofonu, kazdorazowej aktywacji przyciskiem funkcji gto$nika zewnetrznego,
dopuszcza sie osobne przyciski aktywacji gtosnikéw wewnetrznych i gtosnika
zewnetrznego

e automatyczne wytgczenie mikrofonu i powrot systemu do stanu pierwotnego, po
30 sekundach od wiaczenia mikrofonu, niezaleznie od tego czy po wiaczeniu
komunikat zostat przekazany,

e dziatanie mikrofonu dodatkowego przez caty czas po podtaczeniu go do gniazda,
Z samoczynnym wyciszeniem wytacznie w momencie emitowania przez kierowce
doraznych komunikatéw dla pasazeréw,

e przekazywanie przez glo$nik zewnetrzny komunikatéw z systemu automatycznej
gtosowej informacji o trasie w trakcie postoju na przystanku, zgodnie z
zatgcznikiem nr 1.5 do SWZ - informacja dla pasazeréw oczekujacych na
przystanku, prezentowana automatycznie lub jednorazowo po uaktywnieniu jej
przez kierowce.

35.| kasowniki e autobus przygotowany do zainstalowania systemu kasownikéw firmy Ascom
Monetel S.A. aktualnie dzialajacej jako: XEROX Business Solutions France SAS
(poprzednio ACS PTE, Affiliated Computer Services Solutions France SAS) lub
réwnowaznego.

e autobus wyposazony w sterownik kasownikéw posiadajacy modut WiFi do
transmisji danych z / do systemu kasownikéw, w rozdzielacz SPOzP, w podstawy
kasownikéw oraz w instalacje elektryczng do punktéw mocowania: kasownikow
z podstawg (wysokos$¢ podstawy kasownika od podtogi: 1000 + 1100 mm,
usytuowanie w poblizu kazdych drzwi w sposo6b nie utrudniajacy przejscia
pasazerom), sterownika z konncowka przytaczeniows, (miejsce montazu
kasownikéw oraz sterownika zostanie uzgodnione przy podpisywaniu Umowy
lub przy produkcji pierwszej sztuki autobusu).

e sterownik kasownikéw wchodzacy w sktad systemu kasownikéw jest jego
integralng czescig i pozwala na wymiane danych przez modut WiFi;

e poprzezsie¢ LAN (ztgcza M12) sterownik kasownikéw komunikuje sie
z autokomputerem systemu informacji liniowej;

e czas systemowy do systemu kasownikdow bedzie aktualizowany ze wskazanego
przez Zamawiajgcego serwera czasu;
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do komunikacji zewnetrznej Zamawiajgcy udostepni dla systemu kasownikéw
przytacze internetowe;

razem z systemem kasownikéw wykonawca dostarczy oprogramowanie
zarzadzajace sterownikiem i kasownikami z obstugg protokotu komunikacyjnego
producenta systemu / Ascom-Monetel / i protokotu komunikacyjnego tacznosci
radiowe;j.

UWAGA: kasowniki dostarcza i montuje Zamawiajacy.

36.

ramki na tablice
informacyjne
(reklamy),
pojemnik na
materiaty (ulotki)
informacyjne

ramki na tablice informacyjne (reklamy) - ramka zatrzaskowa formatu A2
(rozmiar czesci widocznej, pionowo) na plakaty informacyjne umieszczona na
$ciance za kabing kierowcy, umozliwiajaca tatwa wymiane materiatéw; zalecane
zabezpieczenie ramki przed otwarciem przez osoby niepowotane, np.
zastosowanie zamka na Kluczyk; typ ramki oraz jej usytuowanie zostang
uzgodnione przed podpisaniem Umowy lub przy produkcji pierwszej sztuki
autobusu.

uchwyty na plakaty informacyjne - typu klips do mocowania arkusza formatu A3
(w pozycji poziomej), zamontowane w gornej czesci pierwszego okna po prawej
stronie pojazdu (obok elektronicznej tablicy wewnetrznej bocznej) oraz w gérnej
czesci okna przy Il drzwiach (bez zamocowanej tablicy elektronicznej);
konstrukcja i usytuowanie uchwytéw zostang uzgodnione przed podpisaniem
Umowy lub przy produkc;ji pierwszej sztuki autobusu.

ramki na plakaty informacyjne (reklamy) - ramka typu clik-in o wymiarach 900 x
300 mm, zalecane min. 6 sztuk, zamocowane do nadwozia w pasie nad oknami
bocznymi, w miare mozliwos$ci naprzeciwko drzwi i w dobrze widocznych
miejscach; ramki nie moga uniemozliwia¢ umieszczenia oznaczen informacyjnych
i piktograméw, w szczeg6lnosci nad miejscami specjalnymi (naklejka o
wymiarach 100x300 mm) oraz za kabing kierowcy; liczba i typ ramek oraz ich
usytuowanie zostang uzgodnione przed podpisaniem Umowy lub przy produkcji
pierwszej sztuki autobusu.

uchwyty na zastepcza informacje liniowg eksponowang w trybie doraznym,
umozliwiajgce umieszczenie tablic o wymiarach 250 x 870 mm oraz 260 x 400
mm; zamontowane w dolnej czesci okna przedniego po prawej stronie oraz okna
pomiedzy I a Il drzwiami oraz okna tylnego (w przypadku braku okna
dopuszczalne inne rozwigzanie, zgodne z obowigzujacymi przepisami); uchwyty
powinny umozliwia¢ umieszczenie tablicy i docis$niecie jej do okna; uchwyty nie
moga powodowac ograniczenia widocznosci innych elementéw informacyjnych
(tablice elektroniczne, plakaty, wyswietlacz numeru zadania przewozowego), w
stanie nie uzywanym nie mogg ogranicza¢ widocznosci kierowcy; konstrukcja
uchwytéw oraz ich lokalizacja zostang uzgodnione przed podpisaniem Umowy
lub przy produkcji pierwszej sztuki autobusu.

ramka na plakaty informacyjno-promocyjne formatu A3 umieszczona pionowo;
ze szczeling umozliwiajaca umieszczanie i wyjmowanie plakatéw od géry;
wykonana z przezroczystego, bezbarwnego tworzywa sztucznego i wyposazona
w kieszen PVC antyrefleksyjng, zabezpieczajacg umieszczone w ramce plakaty z
obu stron; zamocowana przy uzyciu tasmy zelowej do okna bocznego po lewej
stronie autobusu w przestrzeni od kabiny kierowcy do tylnej krawedzi platformy
do przewozu wdozkéw; konstrukcja ramki oraz jej lokalizacja zostang uzgodnione
przed podpisaniem Umowy lub przy produkcji pierwszej sztuki autobusu.

37.

system
wykrywania
pozaru,

system gaszenia

Zamawiajacy wymaga zastosowania:

automatycznego systemu wykrywania pozaru reagujgcego na nadmierny,
miejscowy wzrost temperatury, wyposazonego w linie detekcyjng, petniaca
funkcje detekcyjne i sygnalizacyjne; linia detekcyjna umiejscowiona co najmnie;j
w obszarze baterii trakcyjnych,
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e automatycznego systemu gaszenia, posiadajgcego osobna linie detekcyjna i
jednocze$nie aktywujaca system gasniczy, ktéry musi obejmowac co najmniej
komore urzadzenia grzewczego i obwdd przygotowania powietrza (sprezarke
pneumatycznag, silnik napedowy, wezownice chtodzacg powietrza)oraz o ile
wystepuje silnik centralny; zalecany srodek gasniczy — proszek gasniczy o
wysokiej wydajnosci; dopuszcza sie zastosowanie dwdch automatycznych
systeméw gaszenia w przypadku problemoéw technicznych z objeciem jednym
systemem gaszenia wymaganych obszaréw chronionych,

e Zamawiajacy zaleca wykonanie linii detekcyjnych jako jednej petli obejmujacej
caty obszar chroniony, bez taczen, rozgatezien itp.,

e Obszar chroniony musi obejmowac¢ wszystkie miejsca, ktore z technicznego
punktu widzenia moga stanowi¢ potencjalne zagrozenie powstania pozaru,

e Systemy musza by¢ wyposazone w uktady diagnozy przeznaczone dla kierowcy;
sprawno$¢ lub niesprawnos$¢ systeméw musi by¢ sygnalizowana na stanowisku
kierowcy optycznie: lampka sygnalizacyjna lub ikona na wyswietlaczu,

e Fakt wykrycia pozaru lub uruchomienia systemu gaszenia musi by¢
sygnalizowany na stanowisku kierowcy optycznie (lampka sygnalizacyjna) i
dZzwiekiem (sygnat alarmowy),

e zastosowane systemy wykrywania pozaru oraz gaszenia muszg posiadac peina
gwarancje, obejmujaca wykonywanie w ramach $wiadczen gwarancyjnych
wszystkich czynnosci obstugowych i naprawczych (wraz z materiatami), na okres
co najmniej 10 lat.

e wyposazony w dodatkowy system detekcyjny zlokalizowany w lub na baterii
trakcyjnej (w lub na kazdym packu) sygnalizujacy zagrozenie pozarowe poprzez
detekcje produktéw rozktadu termicznego separatoréw, dopuszcza sie
zastosowanie systemu sygnalizujacego zagrozenie pozarowe poprzez detekcje
wzrostu temperatury baterii trakcyjnych. System zapewniajacy staty zdalny (on-
line) podglad stanu detekcji, opis funkcjonalnos$ci systemu zostanie ustalony
pomiedzy Stronami w trybie roboczym po podpisaniu Umowy

38.

automat do
sprzedazy biletow

e autobus musi by¢ przystosowany do zamontowania automatu do sprzedazy
biletow. Lokalizacja - w przestrzeni pasazerskiej w poblizu drugich drzwi,
zalecane usytuowanie naprzeciwko Il drzwi, przed $ciang boczng, réwnolegle do
osi pojazdu;

e autobus wyposazony w specjalny stelaz do montazu automatu wykonany i
zamocowany do konstrukcji nadwozia w spos6b bezpieczny dla pasazeréw oraz
zapewniajacy wymagang sztywno$¢ i trwato$¢ oraz bezpieczne zamontowanie
urzadzenia;

¢ instalacja elektryczna musi przewidywac podtaczenie urzgdzenia w miejscu
zamocowania (przewody poprowadzone wewnatrz stelaza do punktu
mocowania); automat biletowy BM-102, wymiary (wysoko$¢ x szeroko$¢ x
gtebokos¢) - 500 x 350 x 180 mm, wysokos¢ obudowy od podtogi 950 mm, masa
okoto 30 kg, zasilanie DC 24V+30%

o Szczegdty dotyczace wykonania stelaza oraz sposobu montazu urzadzenia,
zostang uzgodnione przed podpisaniem Umowy oraz przy produkcji pierwszej
sztuki autobusu.

39.

system tgcznosci
radiowej

szczegbtowy opis wymagan dotyczacych zamontowania w autobusach systemu
taczno$ci radiowej przedstawiony zostat w zataczniku nr 1.5 do SWZ.

40.

alko-blokada

Autobus musi by¢ wyposazony w urzadzenie alko-blokady:

e uniemozliwiajace uruchomienie silnika przez osoby pod wptywem alkoholu
zaréwno z miejsca kierowcy jak tez dodatkowymi przyciskami serwisowymi np.
w komorze silnika;
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posiadajgce mozliwo$¢ czasowej dezaktywacji (np. przy wykonywaniu czynno$ci
serwisowych) przy pomocy specjalnej stacyjki umieszczonej w kabinie kierowcy
Urzadzenia (np. stacyjka) do dezaktywacji blokady w sytuacjach awaryjnych
muszg by¢ tak zamontowane, aby maksymalnie zabezpieczy¢ uzycie ich w sposéb
nieuprawniony. Miejsce oraz spos6b montazu urzadzen dezaktywacyjnych moze
by¢ poprzedzony konsultacjg z pracownikami Zamawiajgcego.

Wymagania ogdlne Alkoblokady:

Autobusy wyposazone beda w system uniemozliwiajacy uruchomienie pojazdu

przez osoby znajdujace sie pod wplywem alkoholu.

Urzadzenie systemowe posiadaé bedzie analizator wydechu i jednostke sterujaca

rozruchem silnika autobusu.

Osobiste ustniki urzadzenia w ilosci 10szt. na autobus; ekologiczne -

wielokrotnego uzytku, tatwe do utrzymania w czystos$ci w codziennym

uzytkowaniu (np. ponowne uzycie mozliwe po przeptukaniu woda, badz woda z

tzw. miekkim detergentem i osuszeniu);

Analizator wydechu zapewniajacy trwata bezawaryjna eksploatacje, odporny na

dziatanie czynnikow zewnetrznych (wykonanie w standardzie niemniejszym niz

[P65)

System posiada¢ bedzie mozliwo$¢ dostosowania wybranych parametréw, w tym

czasu na uruchomienie i czasu ponownego uruchomienia pojazdu bez

konieczno$ci wykonywania testu.

System aktywowat sie bedzie ponownie, co bedzie skutkowa¢ koniecznoscig

ponownego wykonania testu przed kolejnym uruchomieniem pojazdu, gdy

nastapi:

- Zainicjowanie procesu zmiany prowadzacych pojazd (uzycie przycisku
»Zmiana” na sterowniku KP);

- Wylogowanie prowadzacego pojazd;

- Zdalna ponowna aktywacja systemu za poSrednictwem interfejsu.

System rejestrowat bedzie istotne dla Zamawiajacego parametry i zdarzenia, w

tym uzycie, wynik pomiaru, nieuprawniong ingerencje.

System umozliwiat bedzie dwukierunkowg komunikacje on-line, w ramach ktérej

Zamawiajacy bedzie otrzymywat rejestrowane przez system zdarzenia oraz

bedzie mogt zdalnie zarzadzac systemem, w tym w zakresie jego aktywacji.

Prowadzenie dwukierunkowej komunikacji z systemem odbywac sie bedzie w

$rodowisku informatycznym Zamawiajacego i z wykorzystaniem przekazanego

Zamawiajacemu interfejsu uzytkownika.

Zamawiajacy otrzyma prawo, bez ograniczen czasowych, do korzystania z

wdrozonych rozwigzan w zakresie zarzadzania systemem, w tym ingerencji w nie

w celu dostosowania ich do wtasnych, takze przysztych potrzeb takich jak

integracja z innymi systemami Zamawiajacego.

Wymagania dot. zarzadzania systemem Alkoblokady:

System oparty bedzie o otwarte dla Zamawiajgcego interfejsy, takze w formie
udostepnienia Zamawiajacemu API, zar6wno w zakresie mozliwo$ci
skomunikowania urzadzen systemowych z innymi autobusowymi systemami
poktadowymi, jak i w zakresie dwukierunkowej komunikacji on-line i
zarzadzania systemem z wykorzystaniem interfejsu uzytkownika.
Dwukierunkowa komunikacja i zarzgdzanie systemem odbywac sie bedzie w
$rodowisku informatycznym Zamawiajacego.

Zamawiajacy udostepni niezbedng do wdrozenia systemu infrastrukture
informatyczna, w tym zasoby serwerowe, dostepy VPN.
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e Zarzadzanie systemem odbywac sie bedzie poprzez graficzny interfejs
uzytkownika, wykonany w technologii przegladarkowej, umozliwiajacy
jednoczesne korzystanie z niego min. 30 uzytkownikom.

e Poprzez interfejs uzytkownika bedzie mozna min.:

Zidentyfikowac urzadzenie systemowe zgodnie z miejscem instalacji;
Uzyska¢ informacje o stanach urzadzen systemowych, w tym stan systemu
przy ostatnim uruchomieniu pojazdu, aktualny stan systemu;

Uzyska¢ informacje o zdarzeniach zarejestrowanych przez urzadzenia
systemowe, w tym o negatywnym wyniku testu, nieautoryzowanej ingerencji,

- Uzyska¢ dostep do danych historycznych o stanach i

raportow;
- Dokona¢ ponownej aktywacji urzadzen systemowych.

uzyciu przycisku ,zmiana”, uruchomieniu silnika bez wykonanego testu;

zdarzeniach

zarejestrowanych przez urzadzenia systemowe i zaprezentowac je w postaci

41.

Panele Panele fotowoltaiczne:

kryterium oceny ,panele fotowoltaiczne”.

fotowoltaiczne Wyposazony w panele fotowoltaiczne, umieszczone na dachu, wtgczone w instalacje
elektryczng autobusu, stuzace do ograniczenia zuzycia energii przez pojazd,
wyposazone w przetwornice napiecia, z mozliwos$cig zdalnego(on-line) przesytu i
odczytu danych dotyczacych wyprodukowanej energii przez system paneli
fotowoltaicznych. Sposéb oraz czestotliwos¢ ich przesytania zostang okreslone w
trybie roboczym przed dostawg pierwszej partii autobus6w. Instalacja paneli
uwzgledniona bedzie przy ocenie oferty zgodnie z Rozdziatem 18 SWZ, jako osobne

V. Wyposazenie dodatkowe

1.

Zaczepy holownicze przednie i tylne, umiejscowione w specjalnym uchwycie zainstalowanym
pod ktéra$s z zewnetrznych klap obstugowych (zalecane umiejscowienie w okolicach
mocowania zaczepéw w przedniej lub tylnej cze$ci pojazdu).

Lusterka zewnetrzne - pojazd wyposazony w system lusterek cyfrowych/wirtualnych
odwzorowujgcy dziatanie klasycznych luster zewnetrznych wymaganych przepisami prawa
dla pojazdéw klasy Ms, oparty o kamery (zewnetrzne) i monitory (wewnetrzne) z prawe;j i
lewej strony pojazdu, umozliwiajgce obserwacje posrednig w czasie rzeczywistym strefy
znajdujacej sie z lewej i prawej strony kamery skierowane w kierunku tylnym, bocznym
pojazdu, mocowanie kamer zapewniajace ich trwato$¢ i bezawaryjnos$¢, na wspornikach
umozliwiajgcych mycie autobusu na myjni mechanicznej szczotkowej bez ich zdejmowania i
zapewniajgce nie uszkodzenie infrastruktury Zamawiajacego, dopuszcza sie wsporniki
sktadane przy czym wymagana jest tatwos¢ sktadania bez uzycia narzedzi (w takim
przypadku =zalecane zastosowanie wspornikdw kamer zewnetrznych z elektrycznym
mechanizmem sktadania).

e Widok na ekranach monitoréw z kamer luster gtéwnych prawego i lewego regulowany
elektrycznie/elektronicznie z miejsca kierowcy, zapewniajacy niezaktécony, stalty widok
z kamer, zapewniajgcy samoczynng eliminacje czynnikow zewnetrznych w réznych
warunkach drogowych (np. wizjer kamery podgrzewany, odporny na dziatanie wody i
kurzu)

e Dodatkowy ekran kamery do obserwacji krawedzi jezdni po prawej stronie, kamera
bliskiego zasiegu, podgrzewane, kamera ekranu umieszczona we wspdlnej obudowie z
prawg kamerg gtéwng (zalecane ustawianie widoku kamery sterowane elektrycznie z
miejsca kierowcy),




10.

11.
12.

13.

14.

15.

e Wymagana instalacja monitoréw na prawym i lewym stupku czotowym w kabinie
kierowcy.

Lusterka wewnetrzne - 3 sztuki (dwie sztuki z przodu autobusu - umozliwiajgce obserwacje
przestrzeni pasazerskiej oraz rejonu drugich drzwi, trzecia przy drugich drzwiach -
umozliwiajgca obserwacje wejscia).

Inne urzadzenia do posredniego widzenia — urzadzenie typu kamera-monitor, wykorzystujace
ekran LCD panelu sterujacego umieszczonego na stanowisku kierowcy oraz odpowiednie
kamery z systemu monitoringu wizyjnego zamontowane w autobusie:

e Pozwalajace kierowcy zauwazy¢ ze swojego miejsca obecno$¢ pasazera znajdujacego sie,
zarowno na zewnatrz jak i wewnatrz pojazdu, w bezposrednim sasiedztwie drzwi III i IV
po kazdej ze stron - obraz z odpowiednich kamer musi pojawi¢ sie automatycznie na
ekranie panelu kierowcy w momencie, gdy drzwi III lub IV sg otwarte,

e do obserwaciji strefy z tytu autobusu podczas cofania - obraz z kamery musi pojawic sie
automatycznie na ekranie w momencie zalaczenia przez kierowce biegu wstecznego,
prezentowany obraz musi by¢ zorientowany identycznie z widokiem obserwowanym
przez kierowce w lusterkach wstecznych (mirror),

e w czasie, gdy nie sa otwarte drzwi III lub IV albo gdy nie jest zatgczony bieg wsteczny, na
ekranie panelu kierowcy nie moze by¢ wySwietlany zaden obraz z kamer systemu
monitoringu wizyjnego.

Uchwyty na choragiewki, przystosowane do choragiewek o $rednicy trzonka 16 mm,
umiejscowione w gornej czesci uchwytu lusterek bocznych lub gérnym obrysie autobusu po
lewej i prawej stronie.

Lacznik posredni do zaczepu holowniczego, umozliwiajacy zamocowanie holu sztywnego
przed zderzakiem (jesli jest przewidywany) - 5 sztuk.

Kluczyk do stacyjki (do uruchamiania autobusu) identyczny dla wszystkich autobuséw w
dostawie.

Klucze indywidualne do wszystkich zamkdw zastosowanych w autobusie (drzwi, schowki
itp.), w liczbie dwdch kompletéw do kazdego autobusu. Drzwi wej$ciowe oraz drzwi kabiny
kierowcy zamykane jednym kluczem (zastosowanie osobnych kluczy jest dopuszczalne
wylacznie z przyczyn technicznych).

Klucz serwisowy typowy, do wszystkich pozostatych zamkéw zastosowanych w autobusie
(np. typu , kwadrat” wewnetrzny, zewnetrzny itp.) - jedna sztuka sztuki do kazdego autobusu.

Klucze serwisowe tzw. ,patentowe”: do schowka rejestratora systemu monitoringu
wizyjnego, do nos$nika danych systemu monitoringu wizyjnego oraz do no$nika danych
systemu wizualizacji reklam i ogloszen - facznie minimum 11 sztuk kazdego rodzaju (klucze
kazdego rodzaju identyczne dla wszystkich autobuséw w dostawie).

Gasnice (2 x 6 kg), trojkat ostrzegawczy, apteczka (umieszczone w kabinie kierowcy).

Wyposazenie autobusu w hak holowniczy z ewentualna przedtuzka, zamocowany w autobusie
w miejscu tatwo dostepnym np. w komorze silnikowe;.

WyposaZenie autobusu w przestrzeni pasazerskiej, w miejscu tatwo dostepnym, w ,Karte
Ratowniczg”

Akumulator do Systemu Informacji Pasazerskiej typu Enhanced Flooded Battery, gwarancja
co najmniej 2 lata.

Punkty umiejscowienia podpér statych, rozmieszczone réwnomiernie na catej dtugosci
pojazdu, odpowiednio wzmocnione. Ksztatt ww. bedzie ustalony po podpisaniu Umowy w
trybie roboczym.



16. Ekonomizer; system pozwalajgcy na ocene techniki jazdy kierowcy; z mozliwoscia odczytu
danych telemetrycznych istotnych do oceny ww. techniki jazdy. Rodzaj danych, spos6b oraz
czestotliwos$¢ ich przesytania zostang okreslone w trybie roboczym przed dostawg pierwszej
partii autobuséw. Jezeli Wykonawca posiada platforme online do odczytu danych
telemetrycznych, przekaze do niej dostep Zamawiajgcemu na zasadach okreslonych odrebnag
Umowag; sygnalizujacy w czasie rzeczywistym na desce rozdzielczej lub w jej okolicy o
aktualnej ekonomice jazdy, np. poprzez podswietlenie predkosciomierza w kolorze zielonym
w przypadku jazdy ekonomicznej oraz czerwonym w przeciwnym przypadku.

17. Mtotki stuzgce do rozbicia szyb okien ewakuacyjnych umieszczone na panelach
podsufitowych (nad oknami) i zabezpieczone linkami stalowymi.

18. Wyposazenie autobusu w paski do mocowania roweréw, umieszczone na lewej Scianie
autobusu, przy biletomacie lub na prawej $cianie autobusu obok miejsca na wézek dzieciecy.
Dodatkowo wymagane zabezpieczenie $ciany przed uszkodzeniem przez elementy roweru.

19. Zaleca sie zastosowanie systemu automatycznego witaczania, wytaczania i przetaczania trybu
dla o$wietlenia zewnetrznego oraz oczyszczania szyby czotowej (wycieraczek) poprzez
zestaw czujnikOw zmierzchu oraz deszczu - przelacznik oSwietlenia zewnetrznego i
wycieraczek wyposazony w specjalny tryb AUTO.

VI. Kolorystyka, powloki lakiernicze, oznakowanie
1. Kolorystyka zewnetrzna obowigzujgca u Zamawiajacego: kolory podstawowe nadwozia:

e kolor czerwony RAL 3020 wystepuje w postaci pojedynczego pasa w skrajnie dolnej czesSci
nadwozia (dolna cze$¢ pasa podokiennego — ok. potowa wysokosci, zderzak lub dolna
cze$¢ maski przedniej, jezeli zderzak nie zostat konstrukcyjnie wyodrebniony i zderzak

tylny);

e kolor zétty RAL 1003 wystepuje w postaci paséw w $rodkowej oraz gérnej czesci
nadwozia (gérna cze$¢ pasa podokiennego, maska przednia lub goérna czes¢ maski
przedniej, jezeli zderzak nie zostat konstrukcyjnie wyodrebniony, klapa tylna oraz waski
pas nad oknami bocznymi i oknem tylnym lub waski pas nad czarnym nadokiennym
pasem wyrownujacym, jezeli taki wystepuje); w przypadku zastosowania paneli
ostaniajgcych zabudowy dachowej (ponad bryla pojazdu), w miejsce waskiego pasa nad
oknami bocznymi lub niezalezenie od jego wystepowania, ostony w kolorze z6ttym;

e kolor szary RAL 7040 moze by¢ stosowany na obudowach reflektoréw i $wiatet tylnych,
dodatkowych aplikacjach na $cianie przedniej i tylnej);

e kolor czarny RAL 9005 jest stosowany do maskowania $wietlika wysSwietlacza
przedniego, na stupkach miedzyokiennych, o ile sg lakierowane, na ramach drzwi oraz w
postaci pasa nad oknami bocznymi i tylnym, jezeli konstrukcyjnie szyby nie siegaja gérnej
krawedzi $cian bocznych i tylnej; ponadto kolor moze by¢ stosowany na obudowach
reflektoréw i Swiatet tylnych, dodatkowych aplikacjach na $cianie przedniej i tylnej;

Szczegbotowe wytyczne dotyczace kolorystyki, w tym symbol wg RAL oraz udziat
poszczegdlnych koloréw podstawowych (proporcje oraz uktad) oraz koloréw dodatkowych,
zostang uzgodnione podczas zawierania Umowy, w ramach Protokotu uzgodnien
szczegOtowych, stanowigcego zatacznik do Umowy.

2. Kolorystyka wewnetrzna. Wszystkie porecze pionowe i poziome, dodatkowe porecze i
uchwyty dla pasazeréw oraz porecze przy drzwiach, w tym na skrzydtach drzwi, w kolorze
z6ttym RAL 1004 (lakierowanie proszkowe o duzej odpornos$ci na zarysowanie) lub kolorze
zblizonym (elementy wykonane z tworzyw i nie lakierowane). Podtoga pokryta wyktadzing
antypos$lizgowg gladka w kolorze ciemnym. Wzér wyktadziny podtogowej, w oparciu o
propozycje wykonawcy, zostanie uzgodniony podczas zawierania umowy, w ramach
Protokotu uzgodnien szczegétowych, stanowigcego zatacznik do umowy. Wymienione



i pozostate elementy wewnetrzne: poszycia boczne, poszycia dachu, maskownice, kratki
wentylacyjne i inne elementy wykanczajace, skomponowane Kkolorystycznie w sposéb
gwarantujacy wysoka estetyke oraz zapewniajacy wymagang kontrastowo$¢ poreczy. W
ostonach nadokiennych zastosowane estetyczne elementy wykanczajace lub elementy
graficzne, w kolorze ciemnoczerwonym, tworzace wzdtuz autobusu pas o szerokosci od 30 do
300 mm.

Powtoki zewnetrzne w wykonaniu o podwyzszonej odpornosci na $cieranie przy myciu
pojazdéw na myjniach wieloszczotkowych (lakiery poliuretanowe lub akrylowe). Powtoki
lakiernicze wykonane zgodnie ztechnologia i odpowiednimi normami, w sposéb
gwarantujacy (przy eksploatacji pojazdu w warunkach zgodnych z przeznaczeniem)
zachowanie swoich witasnos$ci ochronnych i dekoracyjnych, w szczegélnosci w zakresie
nastepujacych cech: twardosci, odpornosci na Scieranie oraz uderzenia, elastycznosci,
przyczepnosSci do podtoza, odpornosci na dzialanie $wiatta i podwyzszonej temperatury,
odpornos$ci na dziatanie czynnikéw chemicznych oraz smaréw i klejéw (w tym klejéw folii
stosowanych do reklam).

Zamawiajacy dopuszcza mozliwo$¢ okreSlenia przez Wykonawce rodzajow folii
samoprzylepnych (producent - trzech réznych, oznaczenie handlowe, czas pozostawania na
nadwoziu, technologia usuwania folii i kleju), ktére moga by¢ stosowane do wyklejania reklam
na nadwoziu w spos6b bezpieczny, bez utraty gwarancji.

Zamawiajacy wymaga przyciemnienia gornej czeSci szyby przedniej (szyb przednich) oraz
szyby okna kierowcy na lewej $cianie bocznej przy pomocy folii samoprzylepnej
przeciwstonecznej, przezroczystej, atestowanej do pojazdéw samochodowych. Szczegétowe
wytyczne dotyczgce kolorystyki, stopnia przyciemnienia oraz wymiaréw czeSci
przyciemnionej, zostang ustalone na etapie uzgodnien przy produkcji pierwszej sztuki
autobusu zgodnie z ustaleniami Protokotu uzgodnien szczegdtowych, stanowigcego zatacznik
do Umowy.

Zamawiajacy wymaga, aby na powierzchniach szyb bocznych i tylnej oraz w pasie
nadokiennym, na elementach poszycia nad przednimi drzwiami i oknem bocznym kabiny
kierowcy, nie byly umieszczone Zadne emblematy i oznaczenia producenta autobusu.
Ograniczenie nie dotyczy elementéw bedacych czeScia znakéw homologacji szyb.
Rozwigzanie Sciany czotowej autobusu powinno umozliwia¢ umieszczenie po lewej stronie
autobusu ponizej szyby przedniej oznaczenia ,numeru taborowego” (cztery znaki o wysokosci
130 mm wykonane w kolorze czarnym, umieszczane na elementach nadwozia w kolorze
zottym). Rozwigzania gdrnej czesSci Sciany czotowej i tylnej wewnatrz pojazdu powinny
umozliwia¢ umieszczenie oznaczenia taborowego sktadajacego sie z czterech znakéw o
wysokosci 90 mm wykonanych w kolorze czarnym (na jasnym tle) lub zéttym (na ciemnym
tle). Zamawiajacy wymaga, aby autobus posiadat umieszczone w odpowiednich miejscach
oznakowanie informacyjne wymagane obowigzujgcymi przepisami, np.: napisy ,wyjscie
bezpieczenstwa” czy instrukcje korzystania z zaworu awaryjnego otwierania drzwi lub
oznakowanie wymagane zgodnie z Zatgcznikiem nr 8 do Regulaminu Nr 107 EKG ONZ, w tym
instrukcje korzystania z miejsca na woézek inwalidzki oraz wszelkie oznakowanie
informacyjne przeznaczone dla kierowcy lub pracownikéw wykonujacych czynnosci
obstugowe autobusu. Oznakowanie informacyjne (instrukcje, regulaminy, piktogramy itp.)
przeznaczone dla pasazeréw, bedzie nanoszone przez Zamawiajgcego, na jego terenie i na jego
koszt, juz po odbiorze autobusu. Szczeg6ty dotyczgce umieszczenia emblematéw producenta
autobusu oraz oznakowania informacyjnego zostang uzgodnione podczas zawierania Umowy
oraz na etapie uzgodnien przy produkcji pierwszej sztuki autobusu zgodnie z ustaleniami
Protokotu uzgodnien szczegdtowych, stanowiacego zatacznik do Umowy.

Zamawiajacy wymaga wyrazenia zgody przez Wykonawce na montaz urzadzen e-Toll.
Wskazanie miejsca montazu urzadzenia oraz doprowadzenia zasilania nastgpi w trybie



roboczym po podpisaniu umowy. Urzgdzenie e-Toll zamontuje Zamawiajacy po odbiorze
autobusu.



