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Warszawa, 2025 -03- (0 6
MZA/ND/143/0./25

Do wykonawcéw
ubiegajacych si¢ o udzielenie

zamowienia

dot.: postepowania nr 143/RPP/AB/24 na zakup i dostawa 90 szt. autobusdéw elektrycznych, wraz z prawem opcji

Zamawiajgcy zgodnie z art. 137 ustawy z dnia 11.09.2019 r. Prawo zamdéwien publicznych zwanej dalej
"ustawg", dokonuje ponizszych modyfikacji SWZ.

Zmianall.
Wprowadzenie nowej przestanki wykluczenia w Rozdziale 7 SWZ jako nowego pkt 9 o tresci:

9. Zamawiajgcy nie dopuszcza do udziatu w postepowaniu Wykonawcow (a takze Wykonawcow
wspolnie ubiegajgcych sie o zamoéwienie, z ktérych przynajmniej jeden jest) z siedzibg (odpowiednio: z
miejscem zamieszkania) w panstwach innych niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, panstwo
Europejskiego Obszaru Gospodarczego, panstwo-strona Porozumienia w sprawie zamowien rzgdowych
(GPA) zawartego w ramach Swiatowe]j Organizacji Handlu lub paristwo-strona umowy zawartej z Unig
Europejska regulujgcej wzajemny dostep do zamodwien. Zamawiajgcy nie dopuszcza mozliwosci
powotywania sie przez wykonawcoéw (a takze wykonawcoéw wspolnie ubiegajgcych sie o zamdwienie, z
ktérych przynajmniej jeden jest) z siedzibg (odpowiednio: z miejscem zamieszkania) w panstwie
cztonkowskim Unii Europejskiej, panstwie Europejskiego Obszaru Gospodarczego, panstwie-stronie
Porozumienia w sprawie zaméwier rzadowych {GPA} zawartego w ramach Swiatowej Organizacji Handlu
lub panstwie-stronie umowy zawartej z Unig Europejska regulujgcej wzajemny dostep do zamdwien
publicznych, na zdolnosci techniczne lub zawodowe lub sytuacje finansowg lub ekonomiczng na
zasadach opisanych w art. 118 i nast. Prawa zamoéwien publicznych, podmiotéw z siedzibg (odpowiednio:
Z miejscem zamieszkania) w panstwach innych niz panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej, panstwo
Europejskiego Obszaru Gospodarczego, panstwo-strona Porozumienia w sprawie zamoéwien rzgdowych
{GPA} zawartego w ramach Swiatowej Organizacji Handlu lub paristwo-strona umowy zawartej z Unig
Europejska regulujgcej wzajemny dostep do zamédwien publicznych.
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Zmianal ll.

W zat.nr1.1,1.2,1.3, 1.4 do SWZ pkt. V Wyposazenie dodatkowe pkt. 16:
Dotychczasowe brzmienie

16. Diagnostyka online:

a) ekonomizer; system pozwalajgcy na ocene techniki jazdy kierowcy; z mozliwoscig odczytu
danych telemetrycznych istotnych do oceny ww. techniki jazdy. Rodzaj danych, sposdb oraz
czestotliwo$¢ ich przesytania zostang okreslone w trybie roboczym przed dostawg pierwszej partii
autobusow. Wykonawca powinien zapewnié¢ dostep w czasie rzeczywistym do platformy z danymi
telemetrycznymi. Platforma powinna umozliwiaé tworzenie raportéw okresowych wedtug potrzeb
Zamawiajgcego przypisanych do danego numeru kierowcy. Rodzaj generowanych raportéw zostanie
okreslony w t'rybie roboczym po podpisaniu Umowy. Ocena techniki jazdy kierowcy musi byé
sygnalizowana w czasie rzeczywistym na desce rozdzielczej lub w jej okolicy o aktualnym stylu jazdy
(ekonomice), np. poprzez podswietlenie predkosciomierza w kolorze zielonym w przypadku jazdy
ekonomicznej oraz czerwonym w przeciwnym przypadku.

b) Diagnostyka catopojazdowa pozwalajgca na rejestrowanie parametrow, btedéw, sygnatéw oraz
informacji o usterkach lub zuzyciu elementéw, podzespotéw oraz planowania obstug technicznych w
trybie online w czasie rzeczywistym. Opisy usterek muszg umozliwia¢ doktadne rozpoznanie awarii bez
koniecznos$ci recznego podtaczania sie do autobusu. Szczegétowe uzgodnienia zostang okreslone w
trybie roboczym po podpisaniu Umowy.

c) bedzie przekazana w uzytkowanie w formie nieodptatnego dostepu do platformy lub aplikacji dla
minimum 20 uzytkownikéw, od dnia przekazania pierwszej dostawy, na okres rowny okresowi najdtuzsze;j
gwarancji opisanej w 82 Umowie Serwisowej.

Nowe brzmienie

16. Diagnostyka online:
a) System telematyczny z ekonomizerem jazdy:

- system pozwalajgcy na ocene techniki jazdy kierowcy, wskazujgcy kierowcy (np. na
zewnetrznym wysSwietlaczu LCD lub LED) najbardziej ekonomiczny styl jazdy, z mozliwoscig
odczytu danych telemetrycznych istotnych do oceny ww. techniki jazdy;

- przesytanie danych musi posiadaé¢ oddzielng bramke telematyczng z wbudowanym
sensorem mierzgcym przecigzenia autobusu w przestrzeni, reagujagcym i mierzacym
przecigzenia podczas jazdy(musi rejestrowac istotne parametry decydujgce o stylu jazdy np.
agresywne przyspieszanie, wysokg predkosé, agresywne hamowanie, przechylenia boczne,
wychylenia pionowe, pozycje pedatu gazu, dtugi czas pracy na biegu jatowym itp.), wraz z
przeliczonym zuzyciem energii w trakcie jazdy; przesytanie danych z bramki telematycznej
winno odbywac¢ sie z wykorzystaniem dostepnych kanatéw przesytu danych,

- ocena techniki i ekonomii jazdy kierowcy musi by¢ sygnalizowana w czasie rzeczywistym na
pulpicie kierowcy lub w jej okolicy, (np. na zewnetrznym wyswietlaczu), umieszczonym w polu
widzenia kierowcy, poprzez podswietlenie wskaznikéw na czerwono pokazujgcych kierowcy
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przecigzenia pojazdu (dzieki zintegrowanym z bramkg telematyczng sensorom), powstajgce
w momencie przekroczenia dopuszczalnych wartosci tych przecigzen;

- analogicznie najbardziej ekonomiczny i ptynny styl jazdy powinien byé sygnalizowany
wskaznikami w kolorze zielonym oraz style posrednie w kolorze zéttym lub pomaranczowym,
sposob wyswietlania na wyswietlaczu musi by¢ przejrzysty, czytelny nie wymagajacy zbytniej
uwagi np. w formie bargrafu;

- rodzaj danych, sposob oraz czestotliwosé ich przesytania zostang okreslone w trybie
roboczym przed dostawg pierwszej partii autobusow, Wykonawca powinien zapewni¢ dostep
w czasie rzeczywistym do generowanych danych telemetrycznych;

- oprogramowanie on-line (platforma i/lub aplikacja) powinno umozliwia¢ tworzenie raportéw
okresowych wedtug potrzeb Zamawiajgcego przypisanych do danego numeru kierowcy i
pojazdu, rodzaj generowanych raportéw zostanie okre$lony w trybie roboczym po podpisaniu
Umowy;

- platforma musi umozliwiaé wysytanie automatycznych informacji/powiadomien lub
raportdw o zarejestrowanych przekroczeniach na zdefiniowane adresy e-mail w czasie
rzeczywistym;

b) Diagnostyka catopojazdowa pozwalajgca na rejestrowanie parametrow, bteddéw, sygnatow
oraz informacji o usterkach lub zuzyciu elementéw, podzespotéw oraz planowania obstug
technicznych w trybie online w czasie rzeczywistym. Opisy usterek muszg umozliwiac¢
doktadne rozpoznanie awarii bez koniecznosci recznego podtgczania sie do autobusu.
Szczegbétowe uzgodnienia zostang okreslone w trybie roboczym po podpisaniu Umowy.

c) Systemy wymienione w ppkt. a) i b) bedg przekazane Zamawiajgcemu w uzytkowanie w
formie nieodptatnego dostepu do platformy lub aplikacji dla minimum 20 uzytkownikéw, od
dnia przekazania pierwszej dostawy, na okres réowny okresowi najdtuzszej gwarancji opisanej
w 82 Umowie Serwisowej.

Zmianallll.

Dotychczasowe brzmienie

W zat.nr1.1,1.2, 1.3, 1.4 do SWZ pkt. IV Wymagania dotyczgce kompletacji autobusow pkt. 17:

Dotychczasowe brzmienie

urzgdzenie zamontowane na dachu autobusu, elektryczne;

klimatyzator z pompa ciepta, czynnik R744, pompa ciepta wigczona w uktad ogrzewania catego autobusu,
o mocy umozliwiajgcej utrzymanie komfortu termicznego w przestrzeni pasazerskiej i kabinie kierowcy
do temperatury otoczenia -5°C; zalecana tgczna moc chtodnicza min. 20 kW oraz zalecana tgczna moc
ogrzewania pompg ciepta min. 18 kW (przy temperaturze zewnetrznej 0°C);

dziatajgce automatycznie, w oparciu o dane rejestrowane przez czujniki temperatury wewnatrz i na
zewnatrz autobusu, we wspoétpracy z uktadem ogrzewania autobusu;

posiadajgce funkcje chtodzenia i ogrzewania;

z funkcjg niezaleznego sterowania pracg i regulacji temperatury do temperatury zadanej w kabinie
kierowcy oraz przestrzeni pasazerskiej;

sterownik umozliwiajacy zmiane ustawien warunkdéw regulacji temperatury w przestrzeni pasazerskiej
w zakresie +2°C wraz z mozliwoscig pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej;
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e zmozliwoscig pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej;

e zapewniajacy skuteczng klimatyzacje w tym odwilzanie przestrzeni pasazerskiej;

e wyposazony w mozliwo$¢ wytaczenia w trybie specjalnym pracy klimatyzacji wytacznie w przestrzeni
pasazerskiej;

e wyposazony w mozliwos$¢ przetgczenia w trybie specjalnym! pracy klimatyzacji na pobieranie powietrza
Z Zzewnatrz pojazdu;

e moc chtodzenia wystarczajgca dla spelnienia wymagan dotyczgcych komfortu termicznego okreslonych
w wytycznych 236 VDV; temperatura w przestrzeni pasazerskiej wg przebiegu krzywej ekonomicznej dla
autobusoéw klasy 1 (miejskich);

e automatyczny uklad sterowania pracg urzadzenia klimatyzacyjnego, we wspotpracy z urzadzeniami
ogrzewczymi i wentylacyjnymi, powinien zapewnia¢ uzyskanie nastepujacych temperatur w przestrzeni

pasazerskiej autobusu:

Temperatura Temperagia wewnqtrzng Urzadzenia Urzadzenia
zewnetrzna it i eyl s podstawowe wspétpracujgce
pasazerskiej (tolerancja +°C)
urzadzeni funkcja ogrzewania
<-20°C 7°C (x2°C) r;e\f/crz](lea urzadzen
& klimatyzacyjnych
-19.9°C do podwyzszona o 27°Cw wrzadzenia funkcja ogrzewania
-11°C stosunku do temp. zewn. s urzadzen
(+2°C/-3°C) 5 klimatyzacyjnych
. ° : funkcja ogrzewania
o 17°C (+3°C/-2°C) s i urzadzer
’ g klimatyzacyjnych
17°Cdo = temperaturze urzgdzenia urzadzenia
21°C zewnetrznej °C (£2°C) wentylacyjne klimatyzacyjne
21,1°Cdo o o urzadzenia urzadzenia
26°C 22°C [+y-2°C) klimatyzacyjne wentylacyjne
- =
26,1°Cdo N obrll(lzc()inato LW urzgdzenia urzadzenia
29°C St (Elog/g}g}' eV klimatyzacyjne wentylacyjne
29,1°Cdo 5 o urzgdzenia urzadzenia
29,9°C EFCIHEG) klimatyzacyjne wentylacyjne
- S
30°Cdo " Ob?{lzc;nato ik urzadzenia urzadzenia
34°C stosun (ljlog/g{rg))' zewn. klimatyzacyjne wentylacyjne
34,1°Cdo o o urzadzenia urzgdzenia
34,9°C ZHC(+1/-3°C) klimatyzacyjne wentylacyjne
ohinizona o 6°C W urzadzenia urzadzenia
_— o
>=35°C stosunku (§o tex;np. ZEWN. | |gimatyzacyjne wentylacyjne
(+1°C/-3°C)

e wyposazone w system antybakteryjny, wykorzystujacy lampy UV do sterylizacji nadmuchiwanego
powietrza lub wysokowydajne filtry antywirusowe zgodne z normga ISO 18184, skutecznie neutralizujgce
ok. 99% drobnoustrojow;

e warunki pomiaru temperatury w przestrzeni pasazerskiej: okna i drzwi zamkniete, pomiar w czesci
$rodkowej poza strefami drzwi na wysokosci 1,2 m od podtogi, tolerancja pomiaru temperatury + 2 °C,
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réznica temperatur pomiedzy cze$ciami przestrzeni pasazerskiej o skrajnych temperaturach nie wieksza
niz 4 °C;

e nadmuch powietrza realizowany wieloma otworami rozmieszczonymi mozliwie réwnomiernie w
przestrzeni pasazerskiej, w taki sposéb, aby umozliwialy wymagang wymiane powietrza i nie kierowaty
powietrza bezposrednio na glowy pasazeréw; powietrze dostarczane do przestrzeni pasazerskiej z
urzadzenia klimatyzacyjnego nie moze powodowa¢ dyskomfortu (odczucia chtodu lub ucigzliwego hatasu
zwigzanego z pracg urzadzenia) dla pasazeréw siedzacych i stojgcych w kazdym miejscu przestrzeni
pasazerskiej;

e w miejscu tatwo dostepnym musi by¢ zamontowane odpowiednie szybkozlgcze katowe umozliwiajgce
podtaczenie urzadzenia do obstugi klimatyzacji;

s zalecane zastosowanie filtra powietrza urzadzenia klimatyzacyjnego centralnego, wielokrotnego uzycia,
np. metalowego;

Nowe brzmienie

urzgdzenie zamontowane na dachu autobusu, elektryczne;

e klimatyzator z pompa ciepta, czynnik R744, pompa ciepta wiaczona w uktad ogrzewania catego autobusu,
o mocy umozliwiajgcej utrzymanie komfortu termicznego w przestrzeni pasazerskiej i kabinie kierowcy
do temperatury otoczenia -5°C; zalecana taczna moc chtodnicza min. 20 kW oraz zalecana faczna moc
ogrzewania pompa ciepta min. 18 kW (przy temperaturze zewnetrznej 0°C);

e dziatajgce automatycznie, w oparciu o dane rejestrowane przez czujniki temperatury wewnatrz i na
zewnatrz autobusu, we wspétpracy z uktadem ogrzewania autobusu;

e posiadajgce funkcje chtodzenia i ogrzewania;

e z funkcjg niezaleznego sterowania pracg i regulacji temperatury do temperatury zadanej w kabinie
kierowcy oraz przestrzeni pasazerskiej;

e sterownik umozliwiajgcy zmiane ustawien warunkéw regulacji temperatury w przestrzeni pasazerskiej
w zakresie +2°C wraz z mozliwoscig pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej;

¢ z mozliwo$cia pracy w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej;

e zapewniajgcy skuteczng klimatyzacje w tym odwilzanie przestrzeni pasazerskiej;

e wyposazony w mozliwo$¢ wylgczenia w trybie specjalnym pracy klimatyzacji wytgcznie w przestrzeni
pasazerskiej;

e wyposazony w mozliwos¢ przetgczenia w trybie specjalnym? pracy klimatyzacji na pobieranie powietrza
z zewnatrz pojazdu;

e moc chlodzenia wystarczajgca dla spetnienia wymagan dotyczacych komfortu termicznego okreslonych
w wytycznych 236 VDV; temperatura w przestrzeni pasazerskiej wg przebiegu krzywej ekonomicznej dla
autobuséw klasy 1 (miejskich);

e automatyczny uktad sterowania pracg urzadzenia klimatyzacyjnego, we wspdtpracy z urzadzeniami
ogrzewczymi i wentylacyjnymi, powinien zapewnia¢ uzyskanie nastepujacych temperatur w przestrzeni
pasazerskiej autobusu:

Temperatura Temperatura wewnetrznga Urzadzenia Urzadzenia
zewnetrzna WYITAGAMNA T JTOESIELCH. podstawowe wspétpracujace
pasazerskiej (tolerancja +°C)
urzadzenia funkcja ogrzewania
<-20°C 7°C (£2°C) grzalewcze urzadzen
klimatyzacyjnych
5 odwyzszona o 27°Cw . funkcja ogrzewania
"19,9°C do sIt)osL\?l,{u do temp. zewn urzadzenia lllrzagdzer'l
-11°C . . p- ) grzewcze . .
(+2°C/-3°C) klimatyzacyjnych
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B o . funkcja ogrzewania
1(1)’6998Cd0 17°C (+3°C/-2°C) ur:;:‘;i;l;a urzadzen
’ & klimatyzacyjnych
17°Cdo = temperaturze urzadzenia urzgdzenia
21°C zewnetrznej °C (x2°C) wentylacyjne klimatyzacyjne
21,1°Cdo 5 R urzadzenia urzgdzenia
26°C 22°C (+1/-2°0) klimatyzacyjne wentylacyjne
y S
26,1°Cdo obrll(lzczlna e w urzadzenia urzadzenia
29°C stosun (l:log/t_?}g' zewn. klimatyzacyjne wentylacyjne
29,1°Cdo o o urzadzenia urzadzenia
29,9°C 2576 [ klimatyzacyjne wentylacyjne
30°Cdo i obrll(lzczinato L urzadzenia urzadzenia
34°C DB (‘: 1"((2) /e3né1)) A, klimatyzacyjne wentylacyjne
34,1°Cdo 5 o urzadzenia urzadzenia
34,9°C 2PCHA3 klimatyzacyjne wentylacyjne
otmizong o G w urzadzenia urzadzenia
—_ o
== stosunl?:lcci‘g /tgrrg) zewn. klimatyzacyjne wentylacyjne

e wyposazone w system antybakteryjny, wykorzystujacy lampy UV do sterylizacji nadmuchiwanego

powietrza, skutecznie neutralizujgce ok. 99% drobnoustrojow;

e warunki pomiaru temperatury w przestrzeni pasazerskiej: okna i drzwi zamkniete, pomiar w czesci

$rodkowej poza strefami drzwi na wysokosci 1,2 m od podtogi, tolerancja pomiaru temperatury * 2 °C,
réznica temperatur pomiedzy cze$ciami przestrzeni pasazerskiej o skrajnych temperaturach nie wieksza
niz 4 °C;

e nadmuch powietrza realizowany wieloma otworami rozmieszczonymi mozliwie réwnomiernie w

przestrzeni pasazerskiej, w taki spos6b, aby umozliwialy wymagang wymiane powietrza i nie kierowaty
powietrza bezposrednio na glowy pasazeréw; powietrze dostarczane do przestrzeni pasazerskiej z
urzadzenia klimatyzacyjnego nie moze powodowac dyskomfortu (odczucia chtodu lub ucigzliwego hatasu
zZwigzanego z pracg urzadzenia) dla pasazeréw siedzgcych i stojgcych w kazdym miejscu przestrzeni
pasazerskiej;

e w miejscu tatwo dostgpnym musi by¢ zamontowane odpowiednie szybkozigcze katowe umozliwiajace

podigczenie urzadzenia do obstugi klimatyzacji;

» zalecane zastosowanie filtra powietrza urzadzenia klimatyzacyjnego centralnego, wielokrotnego uzycia,

np. metalowego;
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Zmiana IV.

Wprowadzenie nowego zapisu do Umowy dostawy w § 4 (Gwarancja jakosci, autoryzacja, serwis,
szkolenie, dokumentacja) jako ust.9 o tresci:

9. Wszystkie dostarczone urzgdzenia, testery, narzedzia, komputery diagnostyczne i inne wyposazenie,
musi by¢ skonfigurowane do potrzeb Zamawiajgcego i gotowe do uzycia.

CZtONEK

Kamil Kr$la




