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Do wykonawcoéw
ubiegajacych sie o udzielenie

zamowienia

dot.: postgpowania nr 61/NT/AB/25 na zakup i dostawa 50 szt. autobusow elektrycznych

Pytanie nr 47
Dot.: W SWZ rozdziat 21 pkt.1. Zamawiajgcy napisat:
1. Zamawiajgcy bedzie wymagat od Wykonawcy, ktérego oferta zostanie wybrana,

wniesienia zabezpieczenia naleZytego wykonania umowy w wysokos$ci 5% ceny catkowitej brutto
podanej w ofercie.

Zgodnie z artykutem 452 ust. 1 ustawy Prawo Zaméwien Publicznych:

Zabezpieczenie ustala sie w wysokosci nieprzekraczajgcej 5% ceny catkowitej podanej w ofercie albo
maksymalnej wartosci nominalnej zobowigzania zamawiajgcego wynikajgcego z umowy.

Czy Zamawiajgcy zgodzi sig na zmniejszenie wysokos$ci zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy do
wartosci 3%?

Zwigkszenie wartosci zabezpieczenia nalezytego wykonania umowy powoduje podwyzszenie kosztow
zrealizowania umowy co przektada sie bezposrednio na wysoko$é cen oferowanych pojazdoéw, jako ze
cena pojazdow jest wypadowag wszystkich kosztéw i ryzyk zwigzanych z danym kontraktem.

Odpowiedz nr 47

Zamawiajgcy potwierdza powyzsze.

Pytanie nr 48
Dot.: Wrozdziale 5 SWZ punkt 1d Zamawiajgcy napisat:

Wynikéw badania wielkosci zuzycia energii elektrycznej [kWh/100km] lub [kWh/km], wykonanych przez
jednostke certyfikowang dla oferowanego autobusu, zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez UITP
(Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego, Union Internationales Transport Publics), w metodyce
opracowanej dla przeprowadzania testéw zuzycia energii elektrycznej w pojazdach elektrycznych, test
typu SORT 2 (Znormalizowany Test Jezdny, Standarised On-Road Test, wyd. 2014 r.; UITP Project E-SORT,
Cycles for electric vehicles, wyd. 2017r.), ktdre wykonawca wykorzystat do okreslenia w ofercie wielkosci
zuzycia energii elektrycznej dla oferowanego autobusu.

Miejskie Zaktady Autobusowe sp. z 0.0. REGON 015314853, NIP 5252256730, KRS 0000146125

ul. Wtoscianska 52, 01-710 Warszawa kapitat zaktadowy: 567 758 000,00 zt, Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy w Warszawie
XIV Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego 5
PTP.

tel.: +48 22 568 75 49. +48 22 568 75 51. fax: +48 22 568 75 50. autobusv@mza.waw.ol www.mza.waw.ol
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Prosimy o potwierdzenie, ze Wykonawca moze zatgczy¢ do oferty wyniki badania wielko$ci zuzycia energii
elektrycznej [kWh/100km] lub [kWh/km], wykonanych przez jednostke certyfikowana dla oferowanego
typu autobusu, zgodnie z wymaganiami okreslonymi przez UITP (Miedzynarodowa Unia Transportu
Publicznego, Union Internationales Transport Publics), w metodyce opracowanej dla przeprowadzania
testow zuzycia energii elektrycznej w pojazdach elektrycznych, test typu SORT 2 (Znormalizowany Test
Jezdny, Standarised On-Road Test, wyd. 2014 r.; UITP Project E-SORT, Cycles for electric vehicles, wyd.
2017 r.), ktére wykonawca wykorzystat do okreslenia w ofercie wielko$ci zuzycia energii elektrycznej dla
oferowanego autobusu.

Odpowiedz nr 48

Zamawiajgcy potwierdza powyzsze.

Pytanie nr 49
Dot.: Wrozdziale 5 SWZ punkt 1¢c Zamawiajgcy napisat:

Kopii homologacji spetniajgcej wymagania Regulaminu nr R66 EKG ONZ; spetnienie wymogéw
homologacji typu pojazdu w zakresie wytrzymatosci konstrukcji nosnej duzych pojazddw pasazerskich
(homologacja udzielona zgodnie z Regulaminem nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Naroddéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych pojazdéw
pasazerskich w zakresie wytrzymatosci ich konstrukcji nosnej zawierajgcego serie poprawek 02
(Dz.U.UE.L.2011.84.1 z dnia 30 listopada 2011 r. z p6Zniejszymi zmianami);

Prosimy o potwierdzenie, ze Wykonawca moze zatgczy¢ do oferty Kopie homologacji spetniajgcej
wymagania Regulaminu nr R66 EKG ONZ dla oferowanego typu autobusu; spetnienie wymogow

homologaciji typu pojazdu w zakresie wytrzymatosci konstrukcji nosnej duzych pojazdéw pasazerskich.

Odpowiedz nr 49

Zgodnie z Rozdziatem 5 SWZ punkt 1 ¢ Zamawiajgcy zgda od Wykonawcéw ztozenia wraz z ofertg Kopii
homologacji spetniajgcej wymagania Regulaminu nr R66 EKG ONZ.

Pytanie nr 50

Dot.: Prosimy o podanie nastepujgcych danych dotyczacych warunkéw eksploatacji na liniach
planowanych do obstugi przez autobusy bedgce przedmiotem zamdwienia:

e Srednia predko$é handlowa

e Odlegtosc¢ trasa — zajezdnia [km]

e Srednia dtugosé pojedynczego odcinka [km]
e Liczba odcinkéw dziennie

e Dzienny przebieg
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e Roczny przebieg

¢ Srednia odlegtos$é miedzy przystankami [km]
e Maksymalne nachylenie [%]

e Odcinek z maksymalnym nachyleniem [mt]
e |los¢ dni pracy w roku

Dane te sg niezbedne do profesjonalnego przeprowadzenia symulacji i odpowiedniego doboru
magazynow energii spetniajgcych wszystkie wymogi SWZ.

Odpowiedz nr 50

Zamawiajgcy informuje:

e Srednia predko$é handlowa - $rednia predko$é eksploatacyjna w dni powszednie 15,8 km/h,
Srednia predkos$¢ eksploatacyjna w dni §wigteczne — 15,3 km/h;

e (Odlegtosé trasa - zajezdnia [km] - odlegto$¢ maksymalna ok 8 km;

e Srednia dtugo$é pojedynczego odcinka [km] — Spétka realizuje zadania przewozowe do 50 km,
$rednia dtugos¢ linii komunikacyjnych zwyktych to 12,8 km;

e Liczba odcinkdéw dziennie - w zaleznosci od linii komunikacyjnej;

e Dzienny przebieg — wymagany ok. 300 km;

e Roczny przebieg —ok. 70 000 km;

e Srednia odlegtos¢ miedzy przystankami [km] - ok. 0,5 km (bez linii przyspieszonych);

e Maksymalne nachylenie [%] - 7%;

e Odcinek z maksymalnym nachyleniem [mt] - ok 150 m;

e |los¢ dni pracy w roku - nie mniej jak 310.

Pytanie nr 51
Dot.: Prosimy o potwierdzenie, ze ilekro¢ w SWZ jest mowa o rozwigzaniach ,,zalecanych”, ,,opcjonalnych”

Zamawiajgcy ma na mysli rozwigzania ,,mile widziane” a nie obligatoryjnie wymagane.

Odpowiedz nr 51

Zamawiajgcy potwierdza powyzsze.

Pytanie nr 52
Dot.: Wzat. nr 1.1, do SWZ rozdziat IV tabela pkt 37 Zamawiajgcy napisat:

o automatycznego systemu detekcyjnego stanu baterii trakcyjnych zlokalizowanego w lub na
bateriach trakcyjnych (w packach) sygnalizujgcego zagrozenie pozarowe, dziatajace na zasadzie reakcji
na nadmierny miejscowy wzrost temperatury w bateriach lub dziatajacy poprzez detekcje produktéw
rozktadu termicznego lub procesow fizykochemicznych zachodzgcych w celach/packach baterii
(wykrywanie gazow) jeszcze przed pojawieniem sie wyZszej temperatury i ognia, system petni
jednoczesnie funkcje sygnalizacyjne;
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Zwracamy sie z wnioskiem o zrezygnuje z wymogu systemu detekcyjnego stanu baterii trakcyjnych z
zdalnym podgladem na stan baterii i linig detekcyjng. Baterie majg w sobie zabezpieczenie, gdzie przy
znacznym wzroscie temperatury pack bateryjny odtgcza sie.

System zewnetrzny moze by¢ nieefektywny z racji, ze baterie sg zamontowane na dachu a pojazd jest w

ruchu.

Odpowiedz nr 52

Zamawiajgcy nie przychyla sie do wniosku i podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr 53
Dot.: Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy wymaga zastosowania gniazda NATO do tadowania

akumulatoroéw niskonapieciowych

Odpowiedz nr 53

Zamawiajgcy potwierdza powyzsze.

Pytanie nr 54
Dot.: W zat. nr 1.1 do SWZ rozdziat Il tabela pkt 3 Zamawiajgcy napisat:

e protokét transmisji danych tadowania plug-in: komunikacja przewodowa PLC (Power Line
Communication) bazujgca na normach: IEC 61851, DIN 70121, ISO/IEC 15118;

Ze wzgledu na wymoég protokotu komunikacji bazujgcy na normach IEC 61851, DIN 70121, ISO/IEC 15118
prosze o rezygnacje z wymogu, by tadowarka przysytata swoj numer identyfikacyjny do autobusu
tadowarka nie wysyta swojego ID do autobusu.

Odpowiedz nr 54

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr 55
Dot.: W zat. nr 1.1, do SWZ rozdziat IV tabela pkt 4, Zamawiajgcy napisat:

e naserwerZamawiajgcego muszg by¢ przesytane po zjeZdzie autobusu do Oddziatu nastepujgce
informacje przypisane do nr taborowego autobusu, z dnia eksploatacji, poprzez Wi-Fi: ilos¢ energii
elektrycznej pobranej z poszczegdlnych tadowarek [kWh]; zuzycie energii elektrycznej [kWh] z
podziatem na trakcje; klimatyzacje i pozostata; przebieg [km]; Srednie zuzycie energii od
uruchomienia do zjazdu do Oddziatu wyrazone w [kWh/100km]
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Z uwagi, ze tadowarka nie przekazuje zgodnie z protokotami IEC/DIN/ISO swojego ID, zwracamy sie z
whnioskiem o rezygnacje z przesytania danych dot. llo$¢ energii elektrycznej pobranej z poszczegdlnych
tadowarek [kWh]. W ramach tego proponujemy sumaryczna energia pobrana podczas tadowania od
poczatku zycia baterii

Odpowiedz nr 55

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr 56
Dot.: W zat. nr 1.1 do SWZ rozdziat IV tabela pkt 29, Zamawiajgcy napisat:

e wymagana mozliwosc¢ regulacji natezenia sygnatow sSwietlnych i dZwiekowych oraz wytgczenia
wszystkich systemow. Zalecana mozliwos¢ wytaczenia kazdego z systemow osobno;

1. Zwracamy sie zwnioskiem o rezygnacje z mozliwosci wytgczenia wszystkich systeméw ADAS

2. Zwracamy sie z wnioskiem o rezygnacje z mozliwosci regulacji intensywnos$ci ostrzezen
wyswietlanych na wyswietlaczu montowanym na stupku A wewnatrz pojazdu (ostrzezenia dla
funkcji MOIS i BSIS) lub mozliwos$é zmiany tylko w trybie serwisowym.

Odpowiedz nr 56

Zamawiajgcy nie przychyla sie do wniosku w zakresie rezygnacji z mozliwosci regulacji natezenia
sygnatow Swietlnych.

Zamawiajgcy nie przychyla sie do wniosku w zakresie rezygnacji z mozliwosci wytgczenia wszystkich
systemodw. Zamawiajgcy dopuszcza mozliwosé w obu przypadkach wykonania tych operacji w trybie
serwisowym. Zamawiajacy podtrzymuje zapis o zalecanej mozliwosci wytgczenia kazdego z systemow
osobno. Zamawiajgcy wyjasnia, ze moze to by¢ umozliwione w trybie serwisowym przez osobe uprawiong
do wprowadzenia zmian.

Pytanie nr 57
Dot.: W SWZ Rozdziat 18. Zamawiajgcy napisat:

2.1.5 Kryterium ,zastosowanie napedu na dwie osie pojazdu”:
1. Oferta na autobus, w ktorej:
2. - zaoferowano rozwigzanie techniczne z drugg i trzecig z 0sig napedows - otrzyma 2 punkty;
3. -zaoferowano rozwigzanie techniczne tylko z trzecig osig napedowas - otrzyma 0 punktow;

Prosimy o zréwnanie punktacji Zastosowanie napedu na dwie osie pojazdu z jedng osig z silnikiem
centralnym o mocy min 240kW

Zastosowanie napedu na dwie osie pojazdu wigze sie z wyzsza masg autobusu oraz wiekszym zuzyciem
energii jaki bardziej skomplikowanym i drogim systemem sterowania niz z napedem na jedng os.
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Odpowiedz nr 57

Zamawiajacy podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr 58
Dot.: Wzat. nr 1.1 do SWZ rozdziat IV tabela pkt 4, Zamawiajgcy napisat:

dane o aktualnym stanie baterii m.in. aktualna rzeczywista pojemnos¢ baterii trakcyjnych, liczba
zrealizowanych cykli tadowania, SOH - stan zywotnosci baterii, szacowany zasieg, zuzycie Srednie,
zuzycie chwilowe, inne dotyczace baterii odnoszace sie do mozliwosci jezdnych pojazdu.

1.Zwracamy sie zwnioskiem o rezygnacje z wy$wietlania poziomu SoH na pulpicie, poniewaz te dane nie
sg istotne dla kierowcy a samo SoH jest tylko szacowang wartoscia

2.Zwracamy sie z wnioskiem o rezygnacje z przesytania danych dot. Aktualna pojemnos$¢ baterii, liczba
realizowanych cykli tadowania i SoH. SOH jest one jedynie orientacyjny i nie stanowi wiarygodnego
wskazania do oceny rzeczywistego stanu baterii.

3 Ewentualnie prosimy o dopuszczenie wyswietlania parametru SoH na pulpicie kierowcy, jedynie
majgcej charakter informacyjny o pewnym btedzie na poziomie 3-5%.

Natomiast doktadna wielkoS¢ parametru bedzie mozliwa do przedstawienia przez Wykonawce na
wniosek Zamawiajgcego w innej precyzyjnej i wiarygodnej formie.

Odpowiedz nr 58
Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie, w ktérym warto$¢ SOH wyswietlana na pulpicie kierowcy bedzie

miata charakter informacyjny o btedzie nie wigkszym jak 3-5%, za$ doktadna wielko$¢ parametru bedzie
udostgpniona na wniosek Zamawiajgcego w innej precyzyjnej i wiarygodnej formie.

Pytanie nr 59
Dot.: W zatgczniku nr 1.1, do SWZ w rozdziale IV pkt 14 Zamawiajgcy napisat:

Agregat grzewczy spalinowy, zasilany ON, zastosowany jako dodatkowe urzgdzeni grzewcze (spetniajgcy
aktualnie obowigzujgce normy jakosciowe dla paliw ciektych) pracujgcy w uktadzie hybrydowym wraz z
pompag ciepta klimatyzatora:

Prosimy o potwierdzenie, ze Zamawiajgcy wymaga zastosowania Agregatu grzewczego,

Odpowiedz nr 59

Zamawiajgcy potwierdza powyzsze.
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Pytanie nr 60

Dot.: Zamawiajgcy w zatgczniku 1.5 oraz 1.6. do SWZ wymaga podania danych:

Masa wtasna autobusu kg
Nacisk na os przednia dla masy wtasnej kg
Nacisk na oS tylng (napedowas) dla masy wtasnej kg

Doktadne dane znane sg dopiero po wyprodukowaniu i zwazeniu pojazdu dlatego prosimy o odstgpienie
od wymogu podawania powyzszych danych lub potwierdzenie, ze ww. dane podane w ofercie oraz w
dokumentacji sg danymi szacowanymi.

Odpowiedz nr 60

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SWZ. Zamawiajgcy informuje, ze Wykonawca moze wypetnic
przedmiotowg tabele w oparciu o prospekt handlowy oferowanego przez siebie modelu.

Pytanie nr 61
Dot.: W zatgczniku nr 3 do SWZ w §6 ust 2, Zamawiajacy napisat:

1. Pozostate 30 % wartosci wniesionego zabezpieczenia Zamawiajgcy pozostawi na zabezpieczenie
swoich roszczen z tytutu gwarancji lub rekojmi za wady dostarczonych autobuséw.

Prosimy o potwierdzenie, ze mowa tu o gwarancji catopojazdowej

Odpowiedz nr 61

Zamawiajgcy potwierdza powyzsze.

Pytanie nr 62
Dot.: Zamawiajgcy w zatgczniku nr 3 do SWZ wzér umowy w § 5 ust. 1 punkt 1 napisat:
1. Wykonawca zobowigzuje sie zaptaci¢ Zamawiajacemu nastepujgce kary umowne:

1.1. w przypadku odstgpienia od Umowy przez Zamawiajgcego z powodu okolicznosci, za ktore
odpowiedzialno$¢ ponosi Wykonawca, w wysokosci 10% catkowitej wartosci Umowy brutto,
okreslonej w §2 ust. 2,

oraz
w par 5 ust.5 napisat

2. tgczna maksymalna wysokos¢ kar umownych, ktérych moga dochodzic¢ Strony nie moze przekroczy¢
10% wartosci brutto umowy.
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1. Zwracamy sie z wnioskiem o obnizenie wysoko$ci kary umownej z ust.1 punkt 1 z 10% do 7%.

2. Powyzsze kary umowne naliczane sg od wartosci brutto. W ocenie Wykonawcy taki model
naliczania kar umownych, przyjmujacy jako podstawe wyliczenia kary umownej od wartosci
brutto a nie netto, jest sprzeczny zzasadg réwnego traktowania, do ktérej przestrzegania
Zamawiajgcy zobowigzany jest na podstawie Prawa zaméwien publicznych. Wynika to z faktu, ze
w przypadku wykonawcy zagranicznego, inaczej niz w przypadku wykonawcy krajowego, cena
brutto nie obejmie podatku VAT, a w konsekwencji bedzie nizsza, niz w przypadku wykonawcy
krajowego. W konsekwencji spowoduje to, ze kary umowne przez niego ptacone beda nizsze nizw
przypadku wykonawcy krajowego. Dlatego tez wnosimy o zmiane § 5 poprzez zastosowanie jako
podstawy naliczania kar umownych kwoty wartosci Umowy netto

Odpowiedz nr 62

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr63
Dot.: W zatgczniku nr 3 do SWZ w §5 ust 2, Zamawiajgcy napisat:
85

Kary umowne

2.1. za zwtoke w dostarczeniu danej partii autobuséw, liczac tgcznie kare od kazdego nie
dostarczonego w terminie autobusu z danej partii, za kazdy dzieh zwtoki w dostarczeniu danego
autobusu od terminu dostawy partii okreslonego w §3 ust. 1 do faktycznego terminu odbioru wg.
podpisanego protokotu zdawczo-odbiorczego, w wysokosci:

2.1.1. 1.000 PLN dla kazdego z pierwszych 14 dni zwtoki,
2.1.2. 2.000 PLN dla kazdego dnia od 15 do 30 dnia zwtoki,
2.1.3. 5.000PLN dla 31 dnia i kazdego nastepnego dnia zwtoki,

2.2. zazwtoke w dostarczeniu kompletu urzgdzen elektronicznych i oprogramowania do testéw lub
autobusu testowego w stosunku do terminéw okreslonych odpowiednio w 83 ust. 12.1i12.2,
w wysokosci 1.000 PLN, za kazdy dzien zwtoki,

2.3. zazwtoke w dostarczeniu dokumentacji w wysokosci 1.000, - PLN, stownie: tysigc PLN za kazdy
dzien, za kazdy typ dokumentacji.

Zwracamy sig z wnioskiem o mozliwo$¢ obnizenia kar umownych na nastepujace:

— 500 PLN dla kazdego z pierwszych 14 dni op6znienia,
— 1.000 PLN dla kazdego dnia od 15 do 30 dnia opdznienia,

— 3.000 PLN dla 31 dnia i kazdego nastepnego dnia opdznienia,
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— Zazwtoke w dostarczeniu kompletu urzadzen elektronicznych i oprogramowania do testow lub
autobusu testowego w stosunku do termindéw okreslonych odpowiednio w §3 ust. 12.1112.2,
w wysokos$ci 500 PLN, za kazdy dzien zwtoki,

Za zwtoke w dostarczeniu dokumentacji w wysokosci 500, - PLN, stownie: pieéset PLN za kazdy dzien, za
kazdy typ dokumentaciji

Odpowiedz nr 63

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr 64

Dot.: Zamawiajgcy w zatgczniku nr 3 do SWZ - wzér umowy w § 2 ust. 17 napisat:

17. W przypadku ztoZzenia przez Wykonawce nieprawdziwych oswiadczeni lub dokumentéw
zwigzanych z zawarciem niniejszej umowy, badZ niewykonywania lub nienalezytego wykonywania
zobowigzan podatkowych, Zamawiajacy niezaleznie od uprawnienia do odstgpienia od Umowy, o ktérym
mowa w ust. 12, ma prawo Zadac¢ od Wykonawcy zaptaty kary umownej w wysokosci 1 % wynagrodzenia
Wykonawecy, o ktdrym mowa w ust. 2 Umowy,.

Wykonawca nie zaktada wystgpienia powyzszych okolicznosci, jednakze biorgc pod uwage wysoka
wartos¢é umowy zwracamy sie z wnioskiem o obnizenie kary umownej o potowe tj. do wysokosci 0,5%
wynagrodzenia Wykonawcy, o ktérym mowa w § 2 ust. 2 Umowy.

Odpowiedz nr 64

Zamawiajgcy nie przychyla sie do wniosku i podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr 65

Dot.: Zamawiajgcy w zatgczniku nr 3 do SWZ -wzér umowy w § 5 ust. 3 napisat:
Zamawiajgcy moze dochodzic, na zasadach ogdélnych, odszkodowania przewyZszajgcego kary umowne.

Zwracam sie z wnioskiem o usuniecie ww. zapisu. Kary umowne zostaty uregulowane szczegétowo i w
takich wysokosciach, ktére w petni zabezpieczajg interes Zamawiajgcego, a takie postanowienie o
mozliwosci dochodzenia kwot ponad kary sprawiajg, ze Wykonawca nie jest w stanie ocenié ryzyk w
sposo6b odpowiedni.

Odpowiedz nr 65

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SWZ.
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Pytanie nr 66

Dot.: Zamawiajgcy w zatgczniku nr 3 do SWZ - wzor umowy, w paragrafie 2 ust. 18 napisat:

18. Zamawiajgcy jest uprawniony do potrgcenia kary umownej, o ktérej mowa w ust. 17,
Z wynagrodzenia Wykonawcy, a jezeli to nie bedzie mozliwe Wykonawca zobowigzany bedzie do
zaptaty kary w terminie 14 dni od daty otrzymania noty ksiegowej przestanej na adres
e-mail wskazany w ust. 19.

1. Zwracamy sie z wnioskiem aby kara umowna byta ptacona przez Wykonawce tylko na podstawie
noty ksiegowe;j.

2. Zwracamy sie z wnioskiem o wydtuzenie terminu zaptaty z 14 na 30 dni od daty otrzymania noty
ksiegowej

Odpowiedz nr 66

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr 67

Dot.: Zamawiajgcy w zatgczniku nr 3 do SWZ -wzér umowy w § 7 ust. 2.1.3 napisat:

1. 2.1.3. 2.1.3. Strona dotknigta dziataniem sity wyzszej jest zobowiazana do powiadomienia

2. o tym fakcie w ciggu jednego dnia roboczego drugiej Strony, pod rygorem braku mozliwosci
powotywania sie na klauzule sity wyZzszej. Strony zobowiazujg sie do podjecia niezwtocznych
dziatan, majacych na celu okreslenie sposobu rozwigzania zaistniatej sytuacji, w celu wykonania
postanowieri Umowy; '

Zwracamy sie z wnioskiem o wydtuzenie terminu informowania o sile wyzszej do 21 dni roboczych.

W przypadku wystgpienia sity wyzszej w pierwszej kolejnosci Wykonawca bedzie zabezpieczat realizacje
umowy a w nastepnym kroku, dokona formalnosci zwigzanych z zawiadomieniem Zamawiajacego.

Odpowiedz nr 67

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr 68

Dot.: Zamawiajgcy w 8 7 ust. 6 przewidziat klauzule waloryzacyjng zwracamy sie z wnioskiem o
rozwazenie przez Zamawiajgcego wprowadzenia nastepujgcej klauzuli waloryzacyjne;j.

Ust. 1

Wynagrodzenie Wykonawcy wskazane w §. 2 Umowy (dalej: Wynagrodzenie) bedzie podlegato
podwyZszeniu w nastepujgcy sposob.

Ust. 2

1) 50% Wynagrodzenia Wykonawcy nie podlega waloryzacji, pozostaje state.
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2) 35% Woynagrodzenia Wykonawcy bedzie podlegato waloryzacji (podwyZszeniu) na podstawie
Zharmonizowanego WskaZnika Cen Konsumpcyjnych publikowanego przez Eurostat dla Unii Europejskiej
(27 Panistw, od 2020 r., 2015 =100) (dalej: HICP).

3) 15% Wynagrodzenia Wykonawcy bedzie podlegato waloryzacji (podwyzszeniu) na podstawie
publikowanego przez Gtowny Urzad Statystyczny (dalej: GUS) Przecietnego Miesiecznego Wynagrodzenia
Brutto w Sektorze Przedsiebiorstw w Polsce (dalej: Przecietne Wynagrodzenie).

Wynagrodzenie Wykonawcy bedzie obliczane na podstawie nastepujacego wzoru:
Py =F =W,

Gdzie:

Pn - Wynagrodzenie Wykonawcy po waloryzacji,

Po - Wynagrodzenie Wykonawcy przed waloryzacja,

Whn - procentowy wskaznik wzrostu Wynagrodzenia Wykonawcy,.

WskaZnik wzrostu Wynagrodzenia Wykonawcy Wn bedzie obliczany na podstawie nastepujgcego wzoru :

HICPn Rn
W, =a +bHICPo +CE
a=50%,
b =35%,
c=15%.
Gazie:

HICPo - jest Sredniag arytmetycznag miesiecznych wskazZnikéw HICP za ostatnich 12 miesiecy:

- przed dniem podpisania Umowy, w przypadku pierwszej waloryzacji (z zastrzezeniem ustepu 3 ponizej),
lub

- przed datg ostatniej waloryzacji, w przypadku kolejnych waloryzacji.

HICPn - jest Srednig arytmetyczng ostatnich 12 (dwunastu) miesiecznych wskaznikéw HICP
opublikowanych przed miesigcem, w ktérym dokonywana jest waloryzacja.

Ro - jest Srednig arytmetyczng miesiecznych wartoSci Przecietnego Wynagrodzenia za ostatnich 12
miesiecy:

- przed dniem podpisania Umowy, w przypadku pierwszej waloryzacji (z zastrzezeniem ustepu 3 ponizej),
lub

- przed datg ostatniej waloryzacji, w przypadku kolejnych waloryzacji.

Rn - jest Srednig arytmetyczng ostatnich 12 (dwunastu) miesiecznych wartosci Przecietnego
Wynagrodzenia opublikowanych przed miesigcem, w ktérym dokonywana jest waloryzacja.

Warunkiem waloryzacji Wynagrodzenia Wykonawcy jest, e kazdorazowo, w dniu waloryzacji
Wynagrodzenia wartos¢ Wn (procentowego wskaznika wzrostu Wynagrodzenia Wykonawcy) wyliczona
na podstawie powyzszego wzoru przekroczy 102 %.

Pierwsza waloryzacja Wynagrodzenia nastapi nie wczesniej niz 6 miesiecy po podpisaniu Umowy. Kolejne
waloryzacje nie moga nastepowac czesciej niz co miesiac.
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Waloryzacja nastgpi na podstawie oswiadczenia Strony Zzadajacej zmiany, w ktérym przedstawi ona
wyliczenie Wynagrodzenia Wykonawcy podlegajgcego waloryzacji w oparciu o postanowienia niniejszego
artykutu.

Maksymalne podwyZszenie Wynagrodzenia Wykonawcy na podstawie niniejszego postanowienia nie
bedzie mogto przekroczy¢ 50 % Wynagrodzenia Wykonawcy.

Ust. 3

Jezeli Umowa zostata zawarta po uptywie 180 dni od dnia uptywu terminu sktadania ofert, poczgtkowym
terminem ustalenia zmiany Wynagrodzenia jest dzieri otwarcia ofert.

Odpowiedz nr 68

Zamawiajgcy podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr 69
Dot.: W zat. nr 1.1, do SWZ rozdziat IV tabela pkt 23, Zamawiajgcy napisat:

e wliczbie: minimalnej— 1 przycisk na kazde 2 miejsca siedzace, zalecanej— na wszystkich pionowych
poreczach;

Zwracamy sie z wnioskiem o dopuszczenie przyciskow STOP w ilo$ci standardowej dla branzy tj. 1
przycisk STOP na 4 miejsca siedzace

Odpowiedz nr 69

Zamawiajgcy nie przychyla sie do wniosku i podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr 70
Dot.: W zatgczniku nr 1 do SWZ w punkcie 3.1.16, Zamawiajgcy napisat:

3.1.16. 3.1.16. wzorcowg Instrukcje obstugi autobusu przeznaczona dla kierowcy; Instrukcja obstugi musi
by¢ dostosowana do oferowanej kompletacji autobusdw i powinna omawiaé szczegdtowo obstuge
wszystkich urzgdzen, elementéw sterujgcych i kontrolno-diagnostycznych oraz wszystkich urzgdzen
dodatkowych i systemdw elektronicznych zamontowanych w autobusie. Zamawiajacy dopuszcza
dostarczenie tymczasowo standardowej Instrukcji obstugi oferowanego typu autobusu posiadanej przez
Wykonawce, wraz z zobowigzaniem niezwtocznego dostosowania jej do oferowanej kompletacji
autobusow zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego. W takim przypadku, Wykonawca bedzie
zobowigzany do dostarczenia Zamawiajgcemu wzorcowej Instrukcji obstugi przeznaczonej dla kierowcy,
nie péZniej niz na 4 tygodnie przez terminem pierwszej dostawy,

Zwracamy sie z wnioskiem o skrécenie terminu 4 tygodni, na termin nie pdzniej niz na 2 tygodnie przed
terminem pierwszej dostawy.
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Odpowiedz nr 70

Zamawiajgcy nie przychyla sie do wniosku i podtrzymuje zapisy SWZ.

Pytanie nr 71

Dot.: Prosimy o potwierdzenie, ze oferowane autobusy powinny spetnia¢ wymoég Regulaminu nr 29
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ oraz, ze dokumenty potwierdzajgce powyzsze regulamin tj.
homologacje, sprawozdania techniczne lub certyfikaty wydane przez jednostki zewnetrzne powinny
zostac dotaczone do oferty.

Spetnienie wymogoéw Regulaminu nr 29 Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ —Jednolitych przepiséw
dotyczgcych homologacji pojazdow w zakresie ochrony osdéb przebywajgcych w kabinie pojazdu
uzytkowego jest podyktowane dbato$cig o bezpieczenstwo uzytkowanych pojazddéw, tak aby w razie
kolizji lub wypadku zminimalizowaé liczbe ofiar i poszkodowanych.

Uzyskanie takich potwierdzen jest celem wigkszosci producentow autobuséw miejskich (kat. M3), gdyz
stanowig one potwierdzenie nowoczesnych rozwigzan konstrukcyjnych, odnoszgcych sie do
bezpieczenstwa kierowcéw, niezalezne od kategorii pojazdu, a nadrzednym celem i troskg
Zamawiajgcego jest zapewnienie jak najwiekszego poziomu bezpieczenstwa osobom przewozonym w
autobusach bedgcych przedmiotem niniejszego przetargu.

Odpowiedz nr 71

Zamawiajgcy nie potwierdza powyzszego.

“an Kuﬁmir'nski

ki

Adam Bartosins
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